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1 Antecedentes

Em 2001, foi lancado no Brasil o Estatuto das Cidades, que estabeleceu as diretrizes gerais da
politica urbana no pais, regulamentando os dispositivos constitucionais relativos ao tema e garantindo
a possibilidade da utilizag&o de novos instrumentos para a efetivagdo da gestdo urbana. O Estatuto
das Cidades tornou-se o norteador do planejamento urbano, fortalecendo o Plano Diretor - PD como
0 instrumento basico do desenvolvimento urbano, instituindo instrumentos para o cumprimento da
funcéo social da propriedade.

A presenca do Plano Diretor, do Estatuto e da nova politica no ambito nacional, cria condicdes mais
adequadas para que o administrador possa buscar o desenvolvimento urbano articulado com outros
planos setoriais de interesse da cidade. O Estatuto atribuiu, aos municipios, a implantacdo de planos
diretores participativos, definindo uma série de instrumentos urbanisticos que tém no combate a
especulacdo imobilidria e na regularizacao fundiaria dos imoveis urbanos seus principais objetivos.

O Municipio de Jodo Pessoa estainserido em uma area cornurbada que inclui municipios de Santa
Rita, Bayeux, Cabedelo, Lucena e Conde, também denominada Microrregido de Jodo Pessoa. O
Plano Diretor de Mobilidade Urbana - PDMU da Microrregido de Jodo Pessoa devera estar pautado
nos principios e diretrizes estabelecidos na Lei Federal 12.587/2012, que instituiu a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana:

Art. 5°.A Politica Nacional de Mobilidade Urbana esta fundamentada nos seguintes principios:
|. acessibilidade universal;

Il. desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes sOcio econdmicas e ambientais;
ll. equidade no acesso dos cidadéos ao transporte publico coletivo;

IV. eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacao dos servigos de transporte urbano;

V. gestdo democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;

VI. seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII. justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e servigos;
VIIl. equidade no uso do espaco publico de circulacéo, vias e logradouros;

IX. eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana € orientada pelas seguintes diretrizes:



l. integragcé@o com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagé&o,
saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito dos entes federativos;

IIl. prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos servigos de
transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

lll. integragc&o entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV. mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas
na cidade;

V. incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoldgico e ao uso de energias renovaveis e menos
poluentes;

VI. priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territorio e indutores do
desenvolvimento urbano integrado;

VII. integracao entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira com outros paises sobre a
linha divisdria internacional.”

O artigo 111 do Plano Diretor de Jodo Pessoa (Decreto Municipal n © 6,499, de Marco, 20 de 2009,
gue consolida a Lei Complementar n © 054, de 23 de dezembro de 2008, e a Lei Complementar n° 3,
de 30 de Dezembro de 1992), indica a necessidade do desenvolvimento e implementacdo de um
Plano Diretor de Mobilidade Urbana.

Em 1981 foi realizada a primeira e Unica pesquisa com 0 objetivo de se conhecer a mobilidade da
populacéo, os meios de transportes utilizados, a origem e destinos dos deslocamentos, seus habitos
etc. Ainformacdes serviram de subsidio para a elaborag&o do Plano Diretor de Transportes Urbanos -
PDTU, que norteou as principais intervengdes no sistema viario e possibilitou a reestruturacéo do
sistema de transporte publico urbano.

Porém, ao longo das ultimas décadas, a cidade foi ganhando caracteristicas bastante distintas
daquelas da época do Estudo e, em algumas areas, sofreu um processo de crescimento e mudancas
no uso do solo com umaintensidade que extrapolou as expectativas.

Os bairros da orla passaram por um forte processo de verticalizagcdo das edificacdes, elevando a
densidade habitacional e atraindo atividades como comeércio, lazer, escolas etc., chegando, em
alguns casos, a atingir um aumento populacional de 918,5 % em menos de 20 anos apds o inicio do
Plano. Ao sul, consolidou-se o Distrito Industrial, atraindo conjuntos habitacionais que se tornaram
bairros populosos. No sudeste da cidade, que abriga hoje varios bairros em sua maioria ocupados
pela populacéo de baixa renda, originados a partir de conjuntos habitacionais, a maioria ndo existia
na época do desenvolvimento do PDTU e hoje concentra mais de um quarto da populagédo da cidade.
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Ao longo desse periodo, diversos polos comerciais e de servigos surgiram em varios bairros, em um
forte e continuo processo de descentralizacdo de atividades, redirecionando os deslocamentos que
eram predominantemente voltados para a area central e distribuindo-os para todos os cantos da
cidade.

O dinamismo e o crescimento que a cidade vem apresentando evidenciam a necessidade de manter
atualizados os instrumentos de planejamento de sua expanséo, sob a diretriz de um desenvolvimento
econdmico sustentavel, e que atenda as necessidades de deslocamento da populacdo sem prejuizos
ao meio ambiente e a qualidade de vida.

O servigo de transporte publico em Jodo Pessoa é constituido em sua maioria por 6nibus e pelo
transporte ferroviario operado pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos - CBTU.O servi¢o por
onibus conta com 04 (quatro) terminais de integragéo, sendo o maior deles o Terminal de Integrac&o
do Varadouro no centro. Nao ha terminais de integracéo para as linhas de Jodo Pessoa e as linhas
da regido metropolitana. Porém hé& a integragdo temporal entre as linhas dos dois sistemas. A cidade
conta também com integracdo temporal, realizado por meio de bilhetagem eletrénica. Nao ha
integracéo fisica ou temporal no sistema de transporte por 6nibus com o trem de passageiros da
CBTU.

A cidade conta com diversas ciclovias. Que tém como principal fungdo a circulacédo de pessoas cujas
viagens tém motivo de trabalho, excecdo feita a orla de Tambau e Cabo Branco, que sdo voltadas,
sobretudo, as atividades de esporte, lazer e turismo.

Y

Jodo Pessoa enfrenta atualmente grandes desafios com relacdo a mobilidade urbana, sendo
premente a necessidade de uma revisdo em seu sistema de circulagdo. As crescentes taxas de
motorizacdo indicam a necessidade de uma revisdo nos padrées de mobilidade, privilegiando o uso
de transporte coletivo e 0 ndo motorizado, buscando com isso ndo apenas melhorar padrées de
eficiéncia, mas também, em longo prazo, reduzir emissdes de gases de efeito estufa.

O Plano Diretor do Municipio de Jodo Pessoa, no capitulo que trata da “Circulagdo e dos
Transportes”, € bastante claro com relagado a politica de transportes, quando estabelece em seu
artigo 41, Paragrafo Unico, que “Devera ser assegurada a mobilidade e acessibilidade de pessoas a
todas as areas da cidade com conforto, seguranga e fluidez, a um custo compativel com o perfil sécio
econdmico da populacéo, contribuindo para a melhoria da qualidade de vida na cidade de Joéo
Pessoa.”

Esse posicionamento é reforcado Art. 42 que trata do sistema viario. No Paragrafo 12, inciso II,
quando se estabelece, entre outras diretrizes, a “priorizagdo do transporte publico coletivo em
detrimento do transporte privado”.



O mesmo principio é citado do Paragrafo 2° do mesmo artigo: “A politica municipal de mobilidade
urbana devera priorizar os sistemas de transportes publicos de passageiros, buscando a melhor
combinacdo entre a oferta de um servico de boa qualidade que atenda as necessidades de
deslocamentos da populagao, a um custo compativel com o seu perfil s6cio econdmico;”

No Paragrafo 3% sdo citadas diretrizes da politica de transporte publico de passageiros e incluem,
entre outras:

‘Il - Integracéo fisica e operacional dos sistemas de transporte coletivo que atuam no
municipio;”

“V - busca de alternativas sustentaveis para o barateamento do valor da tarifa, permitindo o
acesso ao sistema pela populacdo mais carente e sua inclusdo social, respeitando o
equilibrio econdmico e financeiro do sistema;”

Em 2012 foi desenvolvido o “Plano de Reestruturacdo do Transporte Coletivo”, fruto de uma parceria
entre a Prefeitura Municipal de Jodo Pessoa e o Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID). O
Plano serve como um instrumento de orientagdo da politica urbana, e associado ao Plano Diretor do
Municipio, compde quadro normativo que a cidade tem para lidar com o processo de consolidagéo,
renovacdo e controle da expansdo urbana, e apoiar o desenvolvimento de uma estratégia de
mobilidade urbana para a cidade de Jo&o Pessoa.

Como em tantos outros locais, 0 maior desafio da Prefeitura Municipal de Jodo Pessoa é a mudancga
de paradigma no modo de transporte urbano, de um maior atendimento ao transporte individual até
passado recente, e, agora, oferecendo maior atencao ao transporte de massa apregoado no Plano de
Reestruturacdo do Transporte Coletivo, no Plano Diretor e respaldado no Estatuto da Cidade e na
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Os servigos descritos no presente Termo de Referéncia estdo sendo contratados com o proposito de
modernizar o sistema de mobilidade de Jodo Pessoa e sua microrregido, e consolidar a integracéo
desejada entre os modos de transporte, baseando-se nas melhores, mais sustentaveis e eficientes
alternativas tecnoldgicas, institucionais, financeiras, ambientais e legais.

2 Objetodo Contrato

Constitui objeto de contratagéo a elabora¢éo do Plano Diretor de Mobilidade Urbana da Microrregiéo
de Jodo Pessoa. As propostas devem contemplar planos de acdo de curto e médio prazo, para
implementacéo até 2026 e longo prazo, com o horizonte de 2036.



3 Objetivos do Plano Diretor de Mobilidade Urbana

3.1 Objetivos Gerais
O PDMU tem como objetivos gerais:

e Desenvolver acdes e propostas voltadas as pessoas, garantindo a equidade na utilizacao dos
espacos urbanos e buscando a construcdo de uma cidade mais humana, com melhor
qualidade de vida e desenvolvimento sustentavel. O principal objetivo do Plano é proporcionar
a populacdo acesso as oportunidades que a cidade oferece, com condi¢bes adequadas ao
exercicio de mobilidade tanto dos cidaddos, quanto de bens e servigos, prevendo, dentre
outras acgoes a:

(i) ampliagdo da mobilidade da populacdo em condi¢cbes qualificadas e adequadas e a
diminuicdo dos indices de imobilidade, principalmente na populacdo de baixa renda,
reduzindo as desigualdades e promovendo a inclus&o social;

(i) diminuicdo da necessidade de longas viagens, proporcionado deslocamentos mais
eficientes, com o fortalecimento das centralidades nas regides;

(i) melhoria nas situagcBes de logistica urbana, proporcionando condicdes adequadas para
prestacdo de servi¢os e circulagcdo de cargas e mercadorias, de forma a contribuir para a
eficiéncia do processo econébmico;

(iv) melhoria na qualidade de vida urbana;

(v) melhoria nas condigdes ambientais da cidade, com a diminuigcdo da poluicdo atmaosférica,
visual e sonora; e

(vi) consolidacdo da gestdo democratica como instrumento e garantia da constru¢éo continua
da mobilidade urbana sustentavel.

e Apresentar politicas, programas e planos de acdo de escala para a Microrregido de Jodo
Pessoa, para cada um dos sistemas que compdem a mobilidade.

3.2 Objetivos Especificos
O PDMU tem os seguintes objetivos especificos:

e Estudar e caracterizar as condigdes materiais de vida dos habitantes da Microrregido de Jo&o
Pessoa, sua relacdo com o nivel de desenvolvimento so6cio econbémico, localizagao
geogréfica, estrutura demografica e padrdes de deslocamento.



Estudar e caracterizar os componentes do sistema de mobilidade atual em um marco
sistémico, integral e articulado; identificando problemas comuns e individuais dos municipios
da Microrregido, que afetam a articulagdo metropolitana e regional.

Desenvolver e implementar um sistema de informacgéo e indicadores de base que permita:
avaliar o desempenho da mobilidade; definir objetivos e metas para a mobilidade da
Microrregiao de Jodo Pessoa; e formular, avaliar e consolidar politicas, programas e planos de
acdo, bem como monitorar, avaliar e ajustar o PDMU.

Validar e avaliar um Modelo de Transporte de Quatro Passos, para a caracterizagdo de oferta,
demanda e interacGes. Para a construcdo do modelo, deverdo ser coletadas e analisadas
informacdes primarias e secundarias. Deverao ser feitas projecdes para os anos 2016, 2026 e
2036, tendo em conta um cenario de tendéncia e de contrastes.

Determinar o marco de competéncias em que o setor de transporte se desenvolve nos
diferentes niveis territoriais, e o sistema de mobilidade, de forma a permitir uma abordagem
estratégica e integral, tanto para a formulagdo como para a implementagcéo do PDMU.

Desenvolver e implementar, a partido inicio da consultoria, uma estratégia de participacéo e
controle social em conformidade com a constituicdo, com base nos principios, valores e
finalidades da Republica Federativa do Brasil.

Elaborar recomendacfes para o ordenamento territorial e a mobilidade que orientem, com
base em uma estrutura ordenada e légica de sistema, a formulagéo e ado¢ao do PDMU, bem
como a consecucdao dos objetivos estratégicos da iniciativa e do projeto.

Propor politicas, programas e planos de acédo no nivel microrregional para os anos 2016, 2026
e 2036.

3.3 AreadeEstudo e Area de Influéncia

A area de estudo compreende o Municipio de Jodo Pessoa. Além disso, as analises deverdo incluir
sua area de influéncia que corresponde aos municipios cornurbados: Santa Rita, Bayeux, Cabedelo,
Lucena e Conde, também denominada Microrregido de Jodo Pessoa. A area foi definida em razdo da
polarizacdo econdmica exercida pela capital paraibana em relagdo a estes municipios, definidora de
importantes fluxos de viagens pelos modos motorizados, com impacto no servico de transporte
coletivo e no sistema viario de Jodo Pessoa, que deverdo ser considerados nas andlises dos
problemas e objeto de propostas de intervencgao.
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3.4 Contextualizagéo

Jodo Pessoa, capital do Estado da Paraiba, fundada em 1585, é a terceira cidade mais antiga do
Pais. O seu espaco urbano teve origem as margens do Rio Sanhaua e cresceu em direcdo ao mar.
Localiza-se em seu territério a Ponta do Seixas - ponto extremo oriental das Américas e um dos
marcos geogréficos importantes do Pais.

A capital paraibana, com 210,8 km? que corresponde a 0,37% da area total do Estado, apresentou na
contagem realizada pelo IBGE, em 2000, uma populacéo residente de 597.934 pessoas, resultando
numa densidade média 2.836 hab/km?. Ja no censo de 2010, a populagéo total era de 723.514
habitantes e uma densidade média de 3.421hab/km?. Ou seja, em uma década a populacdo do
municipio cresceu 21,0%.

O conceito de microrregido é definido pela Constituicdo brasileira de 1988 como um agrupamento de
municipios continuos e que apresentem especificidades quanto a organizacdo do espaco, podendo
se configurar pela presenca de um elemento natural ou de relagdes sociais e econémicas particulares
(IBGE, 2002).

Jodo Pessoa é uma das microrregifes do estado brasileiro da Paraiba, instaurada pela Constituicdo
do Estado da Paraiba de 5 de outubro de 1989, pertencente a mesorregido Zona da Mata Paraibana.
Esta dividida em seis municipios: Bayeux, Cabedelo, Conde, Jodo Pessoa, Lucena e Santa Rita.
Possui uma &rea total de 1.262,50 Km? e 1.124.931 habitantes, segundo estimativa do IBGE para
2015. Jodo Pessoa corresponde a 70,4% da populacdo e ocupa apenas 16,7% da area do
aglomerado.

A polarizacdo direta exercida por Jodo Pessoa € muito grande, especialmente por forca das
pequenas distancias fisicas entre as sedes dos demais municipios, tornando consequentemente
elevadas as interac¢des, principalmente nos aspectos de absorcdo de méo de obra, atendimentos de
saude, educacdao e atratividades de cultura e lazer. Tal fato concorre para que 0s outros municipios
integrantes do Aglomerado proporcionem a Capital consideravel populacdo flutuante e presséo
adicional significativa sobre os servicos publicos, em particular quanto ao servigo de transporte.

11



Figura 01 — Microrregido de Jodo Pessoa e sua manchaurbana. Fonte: Consdércio IDOM-COBRAPE,

2014.

O quadro abaixo resume os principais dados dos municipios da Microrregiao.

ITEM DISCRIMINAGAO g(lang POP(l|J_|I;§)(; = PCI)DFI’ESI_S,OI\%?CI)DZ I\IIEAL AD(IZ?A-II;’AI"I::\:II_A
( Hab/Km®) (km)
1 Jodo Pessoa 211,5 791.438 3.421,28 0,0
2 Cabedelo 31,9 65.634 1.815,57 19,1
3 Santa Rita 730,2 134.940 165,52 15,3
4 Bayeux 27,5 96.140 3.118,76 9,4
5 Lucena 88,5 12.804 131,88 32,0
6 Conde 172,9 23.975 123,74 23.0
TOTAL 1.262,5 1.124.931 8.776,75

Fonte: IBGE (Censo 2015)
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A principal atividade econdmica de Jo&o Pessoa € o setor terciario, caracterizado pela prestacao de
servigos, comeércio e administracdo publica e pouca expressividade no setor secundario.

Cabedelo € uma cidade portuaria, com representativa movimentacdo de cargas e apresenta intensa
atividade ligada aos setores de comércio, servigco e industria ao longo da BR-230, que a liga a Jodo
Pessoa.

Bayeux, separada de Jodo Pessoa pelo rio Sanhaua tem acesso a Jodo Pessoa através da BR-
101/230 e pela Avenida Liberdade (PB-004), tem uma atividade industrial instalada ao longo da
rodovia federal, atividades de comércio e servico de carater estritamente local e caracteriza-se por
grande parte de sua populacdo ter como local de trabalho a Capital.

Santa Rita € o maior municipio em extensao territorial do aglomerado e liga-se a Jodo Pessoa através
da BR-101/230 e PB-004, apresenta grande atividade industrial diversa ao longo da rodovia e do
setor sucro-alcooleiro na area rural, atividade de prestacdo de servico e comércio estritamente local e
grande contingente de sua populacdo tem como local de trabalho a cidade de Jodo Pessoa.

Lucena e Conde sdo municipios litordneos mais distantes, voltados para as atividades de exploracéo
turistica nas suas areas urbanas e de agroindUstria nas areas rurais. Lucena tém acesso a Capital
pela PB-025/BR-101 e pelo ferry-boat/BR-230 e 0 segundo pela BR-101 e pela PB-008.

O dinamismo e o crescimento que a cidade de Jodo Pessoa vem apresentando evidenciam a
necessidade de manter atualizados os instrumentos de planejamento de sua expansao, sob a diretriz
de um desenvolvimento econébmico sustentavel, e que atenda as necessidades de deslocamento da
populacéo sem prejuizos ao meio ambiente e a qualidade de vida.

3.5 Informagdes Disponiveis
A Prefeitura Municipal de Jodo Pessoa se compromete a:

l.  Disponibilizar das informacdes e estudos existentes no ambito da Prefeitura Municipal de Jo&do
Pessoa que servirdo de subsidios para a elaboracdo do Plano Diretor de Mobilidade Urbana;

Il.  Facilitar na obtenc&o de informag¢des disponiveis em outros organismos publicos municipais e
estaduais, relacionadas com o0s objetivos desta consultoria, bem como nas empresas
operadoras dos servigcos publicos de transporte e demais agentes privados de interesse;

[ll.  Divulgar da realizag&o das pesquisas de transporte;

IV.  Agendar e organizar os eventos de discusséo publica do PDMU da Microrregido de Jo&o
Pessoa.
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4 Avaliacdo Técnica
4.1 Critérios Gerais

Os critérios sao apresentados na tabela abaixo.

Critério Pontuacgao
| - Experiénciaespecificapertinente do proponente paraa realizacao das 33
tarefas
Experiéncia na elaboracao de Planos Diretores de Transporte ou
Mobilidade em cidades ou Regides Metropolitanas com no minimo 500 13
mil habitantes.
Experiéncia na elaboragdo de Pesquisas de Origem/Destino de Base
Domiciliar e no processamento de Informacdes relativas a cidades ou 10
Regibes Metropolitanas com no minimo 500 mil habitantes
Experiéncia na elaboracéo e calibracdo de Modelos de Transportes de
Quatro Passos em cidades ou Regiées Metropolitanas com no minimo 10
500 mil habitantes
Il - Adequacao a metodologia proposta e ao plano de trabalho em respostaao 45
TR
Abordagem técnica e metodoldgica 25
Plano de trabalho 20
Ill. QualificacBes do Pessoal Profissional-chave e competéncia para o trabalho 22
Coordenador Geral 6
Especialistaem Planejamento Urbano e Regional 4
Especialistaem Planejamento, Transporte e Transito 4
Especialistaem Analise e Estruturagéo Institucional 4
Especialistaem Desenvolvimento Social e Participacdo Comunitaria 4

4.2 Critérios Detalhados

Os detalhes de cada critério séo apresentados nas tabelas abaixo.

4.2.1 Critériol. Experiénciaespecificado proponente paraarealizagcdo das tarefas

Descricao Pontuacéao

A ~ _ Quatro ou mais projetos 13

Experiéncia na elaboracédo de Planos Diretores Trés projetos 10
de Transporte ou Mobilidade em cidades ou . -

o . L. . | Dois projetos 6
Regibes Metropolitanas com no minimo 500 mil :

. Um projeto 2

habitantes. _ _
Maximo possivel 13
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(Continuacao)

Experiéncia na elaboragdo de Pesquisas de | Quatro ou mais projetos 10
Origem/Destino de Base Domiciliar e no | Trés projetos 8
processamento de Informacdes relativas a | Dois projetos 5
cidades ou Regides Metropolitanas com no | Um projeto 2
minimo 500 mil habitantes. Maximo possivel 10

A - _ . Quatro ou mais projetos 10

Experiéncia na elaboracédo e calibragcdo de TTEs projetos 3
Modelos de Transportes de Quatro Passos em . -

. o ) Dois projetos 5
cidades ou Regides Metropolitanas com no Um oroeto 5
minimo 500 mil habitantes. _ p ) _

Maximo possivel 10

A experiéncia dos proponentes sera avaliada através de documentacao comprobatéria emitida e

certificada por entidade profissional competente.

Em caso de consorcios, a experiéncia do proponente sera o resultado da soma das experiéncias dos

membros do Consoércio.

Se a experiéncia de algum (ou alguns) projeto(s) estiver relacionada a consércio, somente devera ser
incluido o valor referente ao percentual da participagcdo da empresa no consorcio em questao,

comprovada através da apresentacdo da copia do contrato do consércio devidamente autenticada.

E possivel que seja atribuida pontua¢&o a um mesmo projeto nos diferentes critérios. O proponente

gue ndo pontuar nos trés itens deste Critério sera desclassificado do processo licitatorio.

4.2.2 Critério ll. Adequacdo da metodologia e do plano de trabalho propostos em respostaao

TR

a. Abordagem técnica e metodoldgica

Criterio Pontuacao
Propde metodologias apropriadas as varias 15
atividades, com adequado detalhamento.
- Néo aborda com detalhamento apropriado

Abordagem técnica dos . ~ .
as metodologias e/ou ndo estd adequada 7

trabalhos .
aos objetivos do trabalho.
Descricdo sucinta ou genérica das 3

metodologias.
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(Continuacao)

Descrigcao detalhada das atividades a serem

realizadas por etapas e tarefas, com 10
separacao nitida dos conteudos.

Descri¢do das atividades do Falta descricdo de alguma atividade

projeto essencial ou a exposicdo ndo foi téo 6
abrangente como exigida.
Descricdo genérica de atividades e 3
processos.

b. Plano de Trabalho
Critério Pontuacéao
Diagrama de Gantt™ detalhado, com datas
corretas, tarefas criticas de acordo com o 10
trabalho a ser realizado. Detalhamento dos
N recursos aplicados.
Coeréncia entre o0 exposto na .
L Diagrama de Gantt detalhado, sem

Memoria e no Programa de e o N .

Trabalho. sobreposicao de tarefas criticas. Ndo aplica 6
recursos.
Diagrama de Gantt com poucos detalhes
das atividades. Tarefas criticas sobrepostas 3
ou ndo especificadas.
Total coerénciaem todo o seu contetdo.

Coeréncia entre o Esta claro que foram elaborados pela 10

Organograma proposto, a mesma equipe e como objetivo de superar

Proposta Técnica, o Programa | 0s requisitos do TR.

de Trabalho e grau de Boa coeréncia, contetdos paralelos e em

desenvolvimento e conformidade, em todos os momentos, com 6

implementac&o de cada um dos | os requisitos do TR.

componentes do estudo. De acordo com o texto, ha coeréncia, 3

embora ndo observada explicitamente.

'O diagrama de Gantt é um gréfico usado para ilustrar o avanco das diferentes etapas de um projeto.
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4.2.3 Critério lll. Qualificagbes do Pessoal Profissional-chave e competéncias para o trabalho

a. Coordenador Geral

QualificacGes Gerais

Pontuacao

Formacé&o profissional: engenharia civil, arquitetura ou urbanismo.

Cumpre: 2%

Doutorado (ou equivalente) em areas relacionadas com planejamento
urbano e regional ou sistemas gerenciais de transporte e urbanismo,
trafego e/ou transporte ou geréncia de projetos.

Cumpre: 8%

Mestrado (ou equivalente) em areas relacionadas com planejamento
urbano e regional, trafego e/ou transporte ou geréncia de projetos.

Cumpre: 4%

Experiéncia profissional na area objeto do estudo, transcorrida desde a
data de obtencao do titulo de graduacéo: pontuacao de 3 % até 3 anos; 6%
de 3 a 6 anos; 9% de 6 a 9 anos; 12% de 9 a 12 anos; e 16% acimade 12
anos.

Maximo adicional:

16%

A cada ano de experiéncia profissional geral serd atribuida a pontuacéo de
1%.

Méximo adicional
10%

Subtotal Qualificagbes Gerais

40%

Competéncia para o Trabalho

Experiéncia especifica minima em: (i) 06 (seis) anos como diretor ou
gerente de projetos de consultoria de planejamento regional e urbano,
mobilidade, planejamento e exploracdo de sistemas de transporte urbano e
regional; ou (ii) haver ocupado, durante 03 (trés) anos, cargos em nivel de
diretor, assessor ou gestor em entidades de carater publico, nos quais
tenha desempenhado fungdes de concepgéo, formulagdo e implementagao
de politicas de transporte em seus diferentes meios no ambito urbano e
regional, planos e programas de mobilidade, sistemas de transporte publico
de pessoas e carga, desenvolvimento, gestéo e financiamento de projetos
de transporte e suas infraestruturas.

Cumpre: 40%

A cada projeto adicional ou a cada ano nos cargos acima mencionados Maximo 20%
sera atribuida a pontuacao de 1%. adicional
Subtotal Competéncia para o Trabalho 60%
b. Especialistaem Planejamento Urbano e Regional
Qualificacoes Gerais Pontuacao

Formacao profissional: Economista, Arquiteto, Urbanista ou Engenheiro.

Cumpre: 2%

Doutorado (ou equivalente) em areas relacionadas com planejamento
urbano.

Cumpre: 8%
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(Continuacao)

Mestrado (ou equivalente) em areas relacionadas com planejamento
urbano.

Cumpre: 4%

Experiéncia profissional na area objeto do estudo. Minimo de 06 (seis)
anos de experiéncia transcorridos desde a data de obtencado do titulo de
graduacéo.

Cumpre: 16%

A cada ano adicional de experiéncia profissional geral sera atribuida a
pontuacéo de 1%.

Maximo adicional
10%

Subtotal Qualificagdes Gerais

40%

Competéncia para o Trabalho

Experiéncia especifica minima de 06 (seis) anos como: (i) especialista em
planejamento urbano, transporte, ou ordenamento territorial; ou (ii)
funcionario em cargos no nivel de assessoria ou profissional especializado
em entidades publicas, nas quais tenha desempenhado func¢des
relacionadas com planejamento urbano e/ou regional.

Cumpre: 40%

A cada ano adicional de experiéncia especffica sera atribuida a pontuacéo

Maximo adicional

de 1%. 20%
Subtotal Competéncia para o Trabalho 60%

c. Especialistaem Planejamento, Transporte e Transito
Qualificacbes Gerais Pontuacao

Formacédo profissional: Engenheiro Civil, Arquiteto, Urbanista ou
Economista.

Cumpre: 2%

Doutorado (ou equivalente) em é&reas relacionadas com planejamento de
transporte e gestdo de modelos de transporte, e/ou sistema de informacgé&o
geogréfica.

Cumpre: 8%

Mestrado (ou equivalente) em areas relacionadas com planejamento de
transporte e gestdo de modelos de transporte, e/ou sistema de informagéo
geografica.

Cumpre: 4%

Experiéncia profissional na &area objeto do estudo. Minimo de 06 (seis)
anos de experiéncia transcorridos desde a data de obtencdo do titulo
académico.

Cumpre: 16%

A cada ano adicional de experiéncia profissional geral sera atribuida a
pontuacédo de 1%.

Méaximo adicional
10%

Subtotal Qualificagbes Gerais

40%
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(Continuacao)

Competéncia para o Trabalho

Experiéncia especifica minima de 06 (seis) anos em consultorias de
transito e/ou transporte, ou cargos publicos envolvendo a criagéo,
formulac&o, manutencé&o ou atualizacdo de modelos de transporte com uso
de software.

Cumpre: 40%

A cada ano adicional de experiéncia especifica sera atribuida a pontuacéo

Maximo adicional

de 1%. 20%
Subtotal Competéncia para o Trabalho 60%

d. Especialistaem Andlise e Estruturacao Institucional
Qualificacoes Gerais Pontuac3do

Formacé&o profissional: Advogado ou Administrador.

Cumpre: 2%

Doutorado (ou equivalente) em areas relacionadas com direito
administrativo.

Cumpre: 8%

Especializacdo, mestrado (ou equivalente) em &reas relacionadas com
direito administrativo.

Cumpre: 4%

Experiéncia profissional na area objeto do estudo. Minimo de 06 (sies)
anos de experiéncia transcorridos desde a data de obtenc&o do titulo de
graduacéo.

Cumpre: 16%

A cada ano adicional de experiéncia profissional geral serd atribuida a
pontuacéo de 1%.

Méaximo adicional
10%

Subtotal Qualificagbes Gerais

40%

Competéncia para o Trabalho

Experiéncia especifica minima de 06 (seis) anos em direito urbanistico ou
profissional especializado em entidades de carater publico, em que tenha
desempenhado fungdes de formulacdo e desenvolvimento de politicas e
legislacdes urbanisticas ou de transporte, ou de ordenamento territorial.

Cumpre: 40%

A cada ano adicional de experiéncia especffica sera atribuida a pontuacéo
de 1%.

Méximo adicional
20%

Subtotal Competéncia para o Trabalho

60%
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e. Especialistaem Desenvolvimento Social e Participagdo Comunitaria

Qualificacbes Gerais

Pontuacéao

Formacdo profissional: Ciéncias Sociais, Antropologia, Psicologia,
Sociologia.

Cumpre: 2%

Doutorado (ou equivalente) em areas afins.

Cumpre: 8%

Especializacdo, mestrado (ou equivalente) em areas afins.

Cumpre: 4%

Experiéncia profissional geral. Minimo de 08 (oito) anos de experiéncia
transcorridos desde a data de obtencédo do titulo de graduacéo.

Cumpre: 16%

A cada ano adicional de experiéncia profissional geral sera atribuida a
pontuacgéo de 1%.

Maximo adicional
10%

Subtotal Qualificagdes Gerais

40%

Competéncia para o Trabalho

Experiéncia especifica minima de 06 (seis) anos na gestdo de processos
de participacdo social, ou assessoria a entidades publicas relacionadas
como setor de transportes na tomada estratégica de decisfes do projeto.

Cumpre: 40%

A cada ano adicional de experiéncia especifica sera atribuida a pontuacao
de 1%.

Maximo adicional
20%

Subtotal Competéncia para o Trabalho

60%

4.3 Pessoal ndo Elegivel

Além dos profissionais a serem avaliados, o licitante selecionado devera dispor do pessoal minimo
especificado abaixo, pra 0s quais deverdo ser apresentados os curriculos resumidos, que devera ter
a experiéncia geral e especffica minima indicada, sem contudo serem objeto de pontuagao.

Os curriculos de todos os profissionais das especialidades mencionadas, deverdo ser comprovados,
devendo haver a indicagdo expressa do nivel de participacdo de cada um no estudo e do seu tempo
de participacéo no projeto. Profissionais de outras areas poderdo integrar a equipe, desde que em

sintonia com a metodologia de trabalho da proposta.

A comprovacgao exigida acima dar-se-a através da apresentacdo de cépia da carteira de trabalho do
profissional, do contrato de prestacdo de servigos, do estatuto social (contrato social) ou, ainda, da
declaracdo de contratacdo futura do profissional responsavel, acompanhada da anuéncia deste,

ambas com firma reconhecida.

Para a apresentacdo da proposta ndo sera necessario submeter os curriculos desse pessoal ndo
elegivel. Sera exigida a apresentacdo dessa documentacéo antes da assinatura do contrato.

O pessoal ndo elegivel é descrito abaixo.
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e Especialistaem Simulagéo e Controle de Transito
- Grau académico: Engenharia Civil.

- Experiéncia especifica: Minimo de 05 (cinco) anos na area de planejamento e controle de
transito

Especialistaem Simulacdo de Modelos Macroscépicos de Transporte Multimodal
- Grau académico: Engenharia Civil

- Experiéncia especfifica: Minima de 05 (cinco) anos na area de planejamento e modelagem
de sistemas de transportes, onde tenha criado, desenvolvido ou atualizado modelos de
transportes mediante a utilizacdo de programas computacionais tipo TRANUS, VISUM,
TRANSCAD, EMME ou outros.

Especialista Ambiental

- Grau académico: Engenharia Ambiental ou outras areas relacionadas com as ciéncias
ambientais (Gestdo Ambiental, Ecologia, Conservacdo de Ecossistemas ou Recursos
Naturais).

- Experiéncia Especifica: Minimo de 03 (trés) anos em gestdo ambiental de projetos do
Setor de Transportes, com pelo menos um deles de ambito urbano. Dominio da
Legislacdo Ambiental vigente e dos acordos internacionais na matéria.

Especialistaem Sistemas de Informacao Geografica
- Grau académico: Engenharia Civil, Geografia, Arquitetura ou Urbanismo.

- Experiéncia especifica: Minimo de 05 (cinco) anos em desenvolvimento de sistemas de
informacgao geografica no ambito urbano.

Especialista em Estatistica
- Grau académico: Estatistica ou Matematica.

- Experiéncia especfifica: Minimo de 03 (trés) anos em projetos ou tarefas relacionadas com
censos e/ou projeto de enquetes.

Especialista em Arquitetura/Urbanista

- Grau académico: Arquitetura ou Urbanismo.
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- Experiéncia especifica: Minimo de 05 (cinco) anos em projetos relacionados com
melhorias de espacgos urbanos.

5 Fases do Trabalho

O trabalho a ser desenvolvido serd composto de 04 (quatro) fases, que envolvem 44 (quarenta e
quatro) atividades distintas, conforme descritas a seguir.

5.1 Fase I: Abordagem Metodoldgicae Plano de Trabalho
Atividade 1. Revisdo e Atualizacdo da Abordagem, da Metodologiae do Plano de Trabalho

Essa atividade busca revisar, consolidar e detalhar a abordagem, a metodologia e o Plano de
Trabalho para o desenvolvimento do Plano Diretor.

A equipe de consultoria devera, com base na proposta elaborada na fase de selecdo da empresa de
consultoria, em negociacdo posterior, no presente TR e nos demais insumos disponiveis, revisar,
atualizar e detalhar a metodologia, a abordagem e o plano de trabalho para a realiza¢c&o do estudo.

Solicita-se ao consultor que, durante a realizagdo dessa atividade, prossiga, em paralelo, com as
atividades da Fase Il (Pré-diagnéstico) que considerar pertinentes.

5.2 Fase II: Pré-diagnéstico, Desenvolvimento de Estratégia de Participacdo e Definicdo
Preliminar dos Objetivos e Metas do Plano de Mobilidade

O propésito dessa Fase € elaborar um pré-diagndstico da mobilidade da Microrregido de Joéo
Pessoa, com base em informagdes secundarias, que permita a equipe de consultoria determinar a
maneira como abordara a Fase Il (Diagnodstico), na qual devera coletar informacfes primarias. Da
mesma forma, essa Fase busca desenvolver a estratégia de participacdo dos diferentes atores na
elaboracédo do PDMU e definir, de forma preliminar, os objetivos e as metas do Plano Diretor, que
posteriormente poderdo ser validados ao final da Fase lll: Diagndstico e Prognostico.

O pré-diagnoéstico deve examinar ndo apenas a area quantitativa, mas também as caracteristicas
territoriais, sociais, econdmicas, politicas, culturais, ambientais, financeiras e, sobretudo,
institucionais, que caracterizam o desenvolvimento atual de Jodo Pessoa. Considera-se estratégico,
ademais, que se tenha um pré-diagnéstico do quantitativo (que pode, na sua maior parte, centrar-se
no estado das informacgdes disponiveis), um pré-diagnostico no que se refere aos marcos institucional
e juridico e as dinamicas de crescimento e dinamismo presentes na area de estudo.
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Atividade 2. Marco Institucional e Juridico para a Coordenacéo e Formulacdo do Plano Diretor

Essa atividade busca identificar e determinar a estrutura institucional e juridica na qual deve ocorrer o
processo de formulac&o, participacdo, proposicao e implementacédo do PDMU.

Nessa etapa é necessario documentar e caracterizar o marco de competéncias em cada uma das
dimensdes da politica puablica no que se refere a mobilidade, conhecer aspectos relacionados com
planejamento urbano e regional, ordenamento territorial, gestdo do solo e outros servigos especificos
das administragbes municipais, estaduais e federal, bem como o papel de outras empresas,
sindicatos e concessionarias de transporte, policia local, taxistas, empresas de transporte
intermunicipal, instituicbes de educagao superior, etc.

Ao final, a equipe de consultoria devera produzir uma base de informacéo ordenada e hierarquizada
gue contenha o marco constitucional e juridico das dimensdes: politica, institucional, social, cultural,
territorial, financeira, econdmica e ambiental da politica publica que rege o marco de acao setorial do
transporte para o planejamento, a gestdo, a operacéo e o financiamento do sistema de mobilidade,
seus componentes (infraestruturas, equipes, regulacédo e controle) e externalidades no ambito do
transporte, trafego e mobilidade.

Atividade 3. Diagnostico de Capacidade Institucional

Essa atividade busca avaliar a capacidade institucional atual dos diferentes entes publicos, privados e
sindicais relacionados com a mobilidade da Microrregido de Jodo Pessoa.

Por meio de entrevistas, exame documental e ferramentas que a equipe de consultoria considerar
apropriadas, deve-se realizar um diagnéstico da capacidade institucional dos entes que incidem nas
decisbes ou tomam decisGes, bem como do desempenho da mobilidade da Microrregido de Jo&o
Pessoa. O diagnostico deve incluir capacidades técnicas, gerenciais e administrativas, além de
capacidades institucionais para a execucdo das respectivas competéncias atuais, durante a
formulacéo e, posteriormente, na etapa de implementacdo. Deve-se também identificar as lacunas e
duplicacbes existentes na tomada de decisbes relativas a mobilidade na Microrregidao de Joado
Pessoa.

Ao final, espera-se uma analise da capacidade institucional dos diferentes entes publicos e privados
relacionados com a mobilidade da Microrregido de Jodo Pessoa, no que se refere aos objetivos do
Plano Diretor.

Atividade 4. Elaboracdo da Estratégia de Participacéo

Essa atividade busca identificar, elaborar e propor a forma de organizacdo da participacdo durante as
diferentes etapas do plano, a partir das possiveis associacfes e parcerias entre entidades, tanto por
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meio das que poderiam ser criadas nessa Fase, como em sua colaboragao direta como interlocutores
no trabalho de andlise, formulac&o, implementacao e monitoramento.

A equipe de consultoria deve:

0] construir um mapa de atores/inventario de associa¢gdes, organizagdes, instituicdes
publicas e/ou privadas, ordena-las e agrupa-las de acordo com suas capacidades,
recursos e poder; e

(ii) (i) analisar, avaliar e ajustar uma proposta que contenha as formas de participacéo
viaveis, prevendo que possam atuar em associacdo ou de maneira autbnoma, caso iSso
as torne mais operacionais, em funcdo de suas caracteristicas (numero,
representatividade, especializacdo tematica, cobertura territorial, etc.), bem como dispor
das formas de contato para solicitar ou enviar informagdes aos atores.

Em resumo, a equipe de consultoria devera certificar-se, da melhor maneira possivel, de que o PDMU
conte com apoio social maximo a partir de informacdes, reflexdo e debate, com a participacdo dos
cidaddos e de suas associagdes ao longo de sua elaboragdo do mesmo e ndo unicamente para
valida-lo umavez formulado, mas sim em todas as Fases.

Por outro lado, na proposta de metodologia, a equipe de consultoria devera detalhar, programar e
custear pelo menos 10 (dez) eventos de participagdo da sociedade (evento com uma jornada de pelo
menos meio dia e com a participacdo de no minimo 30 pessoas em cada um') durante todo o
processo de realizagdo da consultoria.

Atividade 5. Definigdo Preliminar de Objetivos do PDMU

Essa atividade busca promover uma primeira aproximacéo de todos os atores com os Objetivos e
Metas do PDMU, ainda sem conhecer o diagndstico e o progndstico, que serdo realizados
posteriormente.

Com base na estratégia de participacao definida, sera necessario definir os Objetivos e Metas que se
pretende alcangcar como PDMU. Isso permitird aprimorar a 6tica da Fase 11l seguinte, e os objetivos e
metas serdo posteriormente ratificados ou redefinidos na Fase IV, em que PDMU sera definido.

Os objetivos propostos devem estar centrados pelo menos nos seguintes pontos:

e Organizacéo, planejamento, desenvolvimento e melhoria da oferta de diferentes meios de
transporte publico coletivo (6nibus e micro-6nibus) e individual (taxis).

1 . L. . . , L
Se julgar necessario, a equipe de consultoria poderd apresentar uma contraposta. Essa contraproposta sera
avaliada e aceita a critério da Supenvisao.
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e Ordenamento, composicdo e exploracdo da rede viaria principal, em conformidade com os
diferentes meios e modos de transporte, no marco dos planos de ordenamento territorial que
orientem a elaboracdo do plano viario da microrregido.

e Desenvolvimento de medidas de integracdo institucional, tarifaria e fisica dos diferentes
sistemas de transporte publico e sua intermodalidade.

e Fomento da mobilidade ndo motorizada a pé e em bicicleta, por meio da constru¢cao e/ou
reserva de espacos, eliminacdo de barreiras arquitetdnicas para pedestres e ciclistas, em um
ambiente adequado, seguro e agradavel para os usuarios, e medidas complementares de
carater normativo e educativo.

e Gestédo da mobilidade em aspectos relativos a grandes centros de atracéo.
e Regulacéo e controle de acesso e estacionamento em centros urbanos.
e Regulacado da carga, descarga e distribuicdo de mercadorias no ambiente da microrregiao.

e Revisdo e atualizacdo da legislagcdo para licenciamento de empreendimentos geradores de
viagens.

e Proposta de gestdo de estacionamentos no ambito municipal.
e Promocéo de a¢bes voltadas para seguranga no sistema viario.
e Outros, conforme necessario.
O que precede, com base em politicas, programas e planos de a¢do associados a:
e Redes de transporte publico, operacédo e gestdo do servigo.
e Redes de ciclovias interurbanas.
e Redes viarias de escala microrregional para o trafego geral de longa distancia.

e Conexbes e integracdo de infraestrutura para circulagdo de pedestres nas fronteiras
municipais e no interior dos municipios de Jodo Pessoa.

e Politica coordenada de estacionamento.

e Desestimulo ao uso de transporte motorizado individual.
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e Reducdo de emissdes de poluentes.
e Politica para a circulacéo e distribuicdo de mercadorias, dentre outros.

e Politica associada a cada um dos subsistemas: viario, de regulacéo e controle, de meios de
transporte, de informagéo e comunicagao.

e Politicas aplicadas a grupos populacionais: mobilidade reduzida, género, idade, estudantes,
baixa renda e outros grupos vulneraveis que forem identificados.

e Qutros, conforme necessario.
5.3  Fase lll: Diagnostico e Progndstico

O proposito dessa Fase é elaborar um diagndstico e posteriormente um progndstico profundo da
mobilidade da Microrregido de Jodo Pessoa em varios ambitos, incluindo:

e Aspectos da oferta e demanda de passageiros e de carga.

e Aspectos das externalidades geradas pelo transporte.

e Aspectos juridicos, institucionais, de gestéo e de financiamento.
e Aspectos urbanos e territoriais.

Para a elaboracdo dos referidos diagnostico e prognostico (que buscam caracterizar o setor de
transporte e identificar seus avangos, desafios e oportunidades) sera necessario:

0] Construir um Modelo de Transporte de Quatro Passos;

(i) Definir um sistema de informacéo e indicadores de base para caracterizar a mobilidade em
todos 0s aspectos mencionados anteriormente; e

(iii) Confrontar os resultados do mesmo com dados de outras cidades do mundo e
experiéncias internacionais.

E importante destacar que a equipe de consultoria devera definir em sua proposta (abordagem,
metodologia e plano de trabalho) o grau de detalhamento que pode ser obtido no Modelo de
Transporte de Quatro Passos e outras atividades dessa Fase.
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5.3.1 Definicdo das Zonas de Andlise de Transporte e Caracterizacdo dos Usos do Solo

Atividade 6. Configuracdo das Zonas de Andlise de Transporte (ZAT), Caracterizacao da
Distribuicéo Espacial das Atividades e dos Servi¢os Urbanos e Caracterizagéo do
Ambiente Construido (Built Environment)

Essa atividade busca:

(i) Estabelecer o Plano de Zoneamento ou Zonas de Analise de Transporte (ZAT) e o sistema de
redes (que posteriormente sera complementado em outras atividades) como insumo inicial
para o processo de modelagem;

(i) Coletar informag0des relevantes sobre o uso do solo e caracteristicas socio econdmicas da
populagéo nas respectivas ZAT,;

(iii) Caracterizar a distribuicao das atividades e dos servigos urbanos; e
(iv) Caracterizar o ambiente construido (built environment).

O objetivo € que o plano de zoneamento e o sistema de redes sirvam para desenvolver o Modelo de
Transporte de Quatro Passos, avaliar o ambiente construido (built environment), analisar as
caracteristicas socio econdmicas da populacéo, caracterizar a distribuicdo das atividades e dos
servigcos urbanos e alimentar o processo de elaboragdo de matrizes de Origem/Destino (por meio da
estimativa da geracdo e atracdo de deslocamentos das diferentes zonas que constituem a
Microrregido de Jodo Pessoa).

Ao final deve-se obter:

e Plano de zoneamento e sistema de redes (que posteriormente serd complementado em outras
atividades) como insumo inicial para ao processo de modelagem. A equipe de consultoria
deveré elaborar o plano de zoneamento e o sistema de redes como apoio de um SIG coerente
com os do municipio.

e Uma analise do ambiente construido (built enviroment) em diferentes distritos que examine:
densidades urbanas, combinacéo de atividades, tipos de edificacdes, tipos de acessos etc.

e Uma andlise das caracteristicas socio econdbmicas da populacdo residente nessas areas
(baseada, por exemplo, em dados censitarios).

e Uma andlise das diferentes zonas geradoras e atratoras de deslocamentos que possa
complementar/alimentar/avaliar a elaboragdo das matrizes de Origem/Destino que seréo
realizadas mais adiante como parte da pesquisa de Origem/Destino.
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5.3.2 Anédlise da Demanda

Atividade 7. Desenvolvimento e Aplicacdo de Pesquisas de Mobilidade e Analise da Demanda
de Transporte

Pesquisa Domiciliar

Essa atividade busca desenvolver e aplicar uma pesquisa de mobilidade por domicilios ou moradias
(que devera ser definida a critério do consultor e aprovada pela equipe de supervisdo), que permita
caracterizar a demanda de transporte na Microrregido de Jodo Pessoa e construir a primeira versao
de matrizes de Origem/Destino do cenario-base (ano 2016) a serem usadas no Modelo de Transporte
de Quatro Passos.

Na pesquisa da microrregido de Jodo Pessoa a ser desenvolvida, a selecdo de amostra devera ser
aleatdria e ter a representatividade necessaria para a elaboracdo de um Plano de Mobilidade.

Também é extremamente importante que essa atividade permita aprofundar o entendimento das
diferencas na demanda de transporte por género, idade, pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade
reduzida, pessoas de baixa renda e diferentes grupos étnicos, bem como a populacéo localizada em
zonas periféricas e zonas de risco.

Cabe destacar que o desenvolvimento e o conteldo da pesquisa deverdo ser aprovados pela
Supervisao.

O contetdo da pesquisa devera incluir, dentre outros aspectos:
1. Dados do Domicilio ou da Moradia:

e Localizacéo (enderego exato) da moradia;

e Tipologia e caracteristicas da moradia;

e NUmero de membros;

e Grau de motorizagao;

e Tipo de estacionamento;

e Variaveis relacionadas com rendimentos e nivel de renda.
2. Dados para Cada Membro do Domicilio Pesquisado:

¢ Relacdo com a pessoa “principal”;
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e Sexo, idade e estado civil; etnia;
e Disponibilidade e tipo de carteira de motorista;
e Nivel de escolaridade;
e Nivel sécio econémico;
e Atividade que desenvolve;
e Setor em que trabalha e situagéo profissional;
¢ Ocupacdo e local de trabalho ou estudo;
e Atribuicao ou disponibilidade de veiculo particular.
3. Paratodos os Deslocamentos Realizados:
¢ Origem e destino de cada deslocamento (enderecos mais exatos possiveis);
¢ Motivo do deslocamento (“atividades” na origem e no destino);
¢ Hora de inicio e tempo de duragao;

e Meio ou modalidade de transporte usado (cadeia modal), da origem ou destino, incluindo
trajetos a pé ou de bicicleta;

¢ Pontos de embarque e desembarque de 6nibus;

e ldentificagdo das linhas ou rotas de 6nibus usadas;

¢ Pontos de transbordo;

¢ Custos totais e por fracao;

¢ Motivo para nao realizar o deslocamento em veiculo particular (se for o caso);
¢ Motivo para ndo realizar o deslocamento em transporte publico (se for o caso);
¢ Motivo para ndo se deslocar;

¢ Tipo de estacionamento usado na origem e no destino;
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¢ Grau de satisfacdo com os meios de transporte;
e Outros, conforme propostos pelo consultor e aceitos pela Superviséo.
Os registros da aplicacdo da pesquisa domiciliar ser&o revistos e ajustados conforme:
0) O tamanho do domicilio;

(i) A situacdo sécio demogréfica (diferencas da distribuicdo por sexo e idade, tomando como
referéncia o Ultimo censo e as projecdes oficiais);

(iii) Perguntas nao respondidas; e

(iv) Deslocamentos né&o informados etc.
Posteriormente, esses dados terdo que ser estendidos ao universo da Microrregiao.
Ao final dessa atividade, espera-se obter:

e Relatorio de desenvolvimento, aplicacdo, metodologia de aplicacdo da pesquisa (indicando
suas limitacdes);

e Base de dados com os resultados da pesquisa;

e Matrizes de Origem/Destino distintas (meio, hora, motivo do deslocamento).

Pesquisas nas Vias

As pesquisas nas vias deverao ser realizadas com o objetivo de quantificar e qualificar as condi¢des
de circulacdo na area de estudo. Todos os modos de transporte devem ser considerados inclusive os
nao motorizados como a bicicleta e o deslocamento a pé.

Entre as pesquisas a serem realizadas encontram-se as descritas a seguir.

1. Contagens Volumétricas Classificadas

Com o objetivo de se ter um conhecimento geral da circulagdo e dos niveis de servico no transito nas
vias mais significativas do sistema viario e da area central, deverdo ser feitos levantamentos do
volume e variacdo do trafego ao longo do dia, composi¢cao dos veiculos e direcionamento dos fluxos.
Esses dados, associados as caracteristicas fisicas e operacionais da via, possibilitardo a analise da
capacidade das vias em relagdo ao volume de veiculos que por elas trafegam, avaliacdo do grau de
saturacdo do sistema viario, identificacdo dos pontos criticos e definicdo das areas que necessitam
de intervengoes.
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2. Cordao Externo

Nos pontos de entrada e saida da area de estudo, onde as vias interceptam o cordao externo, devem
ser realizadas contagens volumétricas classificadas nos dois sentidos de circulagdo, pesquisa de taxa
de ocupacédo dos veiculos, além da realizacdo de entrevistas com uma amostra representativa das
pessoas que cruzam os limites da area de estudo.

Entre as informacfes que devem ser obtidas encontram-se origem/destino das viagens, horario de
entrada e saida da area de estudo, motivo da viagem, tipo de veiculo, nimero de passageiros, tipo e
peso da carga transportada, capacidade de carga dos veiculos comerciais etc.

3. Cordéao Interno

Para a afericdo dos dados de viagens obtidos na pesquisa domiciliar, deverdo ser realizadas
contagens volumétricas classificadas bi-direcionais e pesquisa visual de ocupacdo de veiculos em
secoes localizadas dentro da area de estudo, nos movimentos interzonais.

4. Velocidade e Retardamento

Nos corredores de transportes e nas vias de maior intensidade de trafego veicular, deverdo ser
realizadas pesquisas de velocidade e retardamento, para medir a velocidade operacional e os atrasos
nos fluxos de trafego, e identificar pontos de estrangulamento, conflitos e outros fatores
comprometam o nivel de servigo e contribuam para 0 aumento dos tempos de viagem.

5. Estacionamentos

Nas vias de maior intensidade de trafego, na area central e no entorno dos principais proximos a
poélos geradores de trafego, deve ser levantada a oferta de vagas de estacionamento tanto em areas
publicas como privadas. Também devem ser levantadas algumas caracteristicas da demanda como
volume de veiculos, tempo de permanéncia e a rotatividade.

6. Impactos Ambientais

Os niveis de poluicdo sonora e do ar dever ser medido em diversos locais da cidade, notadamente
nos corredores de transportes e area central, e onde houver previsdo de intervencdes ao longo da
vida util do plano.

Essas medi¢cdes deverdo ser utilizadas na confrontagdo com os niveis de poluicdo esperados com a
implantacdo das intervengdes previstas no plano, permitindo assim que medidas possam ser
adotadas para evitar, amenizar ou controlar os impactos gerados.
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Também devem ser considerados os impactos no ambiente construido, como modificagdes no uso do
solo, valorizagao/desvalorizagao imobiliaria etc.

Pesquisas no Sistema de Transportes Publico

Além dos dados operacionais disponiveis no 6rgao gestor de transporte e transito do municipio,
informagdes sobre as caracteristicas das viagens, carregamento das linhas, origem e destino dos
usuarios devem obtidas, pois a definicdo de estratégias de racionalizacdo do sistema passa
necessariamente pelo conhecimento dessas informacdes. Entre as pesquisas necessarias
encontram-se as apresentadas a seguir.

1. Embarque / Desembarque

A pesquisa de embarque e desembarque no Sistema de Transporte Coletivo tera como objetivo
guantificar o carregamento das linhas ao longo de seu itinerario, além de possibilitar a identificacéo
dos principais pares de origem e destino, uma vez que tais embarques e desembarques sao
levantados por ponto de parada.

2. Pesquisa de Transferéncia

Devera ser realizada com o objetivo de identificar os potenciais locais de cruzamento entre linhas
utilizadas como pontos de transferéncia de passageiros e aferir os resultados da pesquisa domiciliar.

A pesquisa envolvera ainda a realizacdo de entrevistas com os usuarios do transporte publico, para
caracterizar seus deslocamentos integrais em termos de origem e destino, nimero e locais de
transferéncias e motivo de viagem, para cada faixa horaria ao longo do dia. Atenc&o especial devera
ser dada ao conhecimento das demandas dos usuarios portadores de deficiéncia ou mobilidade
reduzida como idosos, obesos, gestantes etc.

3. Opinido Publica e Acessibilidade

Para complementar os resultados obtidos sobre movimentacdo dos passageiros com dados sobre
sua percepcao a respeito dos servigos prestados.

Essa percepcéo do usuario sobre o sistema de transporte coletivo de Jodo Pessoa deveré obtida por
meio de pesquisa de opinido, de modo a complementar os resultados obtidos sobre movimentacéo
dos passageiros. Seréo consideradas informag¢des como:

e acessibilidade ao sistema, utilizando indicadores como distancia média de caminhada,
namero de integracdes ou transbordos, tempo médio de esperaetc.;
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e aspectos fisicos do acesso como existéncia e condicdes das cal¢adas, abrigos, iluminacéo
etc.;

e oferta de veiculos adaptados para os portadores de deficiéncia; e

e percepcdo do usuéario a respeito da qualidade dos servicos prestados, atraves de
indicadores como qualidade da frota, tempo de viagem, conforto, tratamento dos operadores
etc.

As informagdes coletadas devem poder subsidiar a elaboracdo de propostas de intervencdes que
eliminem ou reduzam as barreiras arquitetbnicas e oferecam ampla acessibilidade a todos os
usuarios, principalmente os que apresentam problemas de mobilidade reduzida.

A pesquisa devera ainda considerar as interferéncias e interfaces existentes entre o sistema de
transporte coletivo de Jodo Pessoa e 0s sistemas de transportes intermunicipais que atendem aos
municipios cornurbados de Bayeux, Santa Rita, Cabedelo, Lucena e Conde, devido a funcdo de polo
regional exercida por Jodo Pessoa junto a esses municipios. Para isso, deverdo ser realizadas
pesquisas que caracterizem essas interrelacbes e seus impactos na reestruturagdo do sistema de
Joao Pessoa.

4. Pesquisa de Ocupacéao Visual

Esta pesquisa tem como objetivo identificar em pontos estratégicos o carregamento do transporte
coletivo, fornecendo dados como a frequencia das linhas de 6nibus, a ocupa¢gdo média dos veiculos e
a quantidade de passageiros transportados nesses pontos, possibilitando a avaliacdo dos principais
fluxos de passagem nos locais pesquisados.

Essas informacdes permitirdo entre outros usos citados, a calibracdo da rede de transporte coletivo
nos estudos de simulacéo.

5.3.3 Andlise da Oferta
Atividade 8. Caracterizacdo e Andlise dos Sistemas de Infraestrutura para os Diferentes Meios

Essa atividade busca:

e Realizar uma avaliagcdo integral fisica e funcional da rede de infraestruturas de escala
microrregional para:

(i) Pedestres;
(i) Ciclistas;
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(iii) Transporte publico;
(iv) Veiculos particulares e trafego gerado; e
(v) Transporte de carga.

e Construir ou complementar os dados necessarios com base nos quais sera elaborado o
Modelo de Transporte de Quatro Passos.

A equipe de consultoria devera realizar um inventario e a caracterizagdo das infraestruturas de
mobilidade, organizado em diferentes categorias e hierarquias, que permita a avaliacdo e
comparacdao dos referidos eixos em consonancia com as condi¢cdes atuais e potenciais para o futuro.

A avaliacdo da rede de infraestruturas deve incluir aspectos similares como qualidade, cobertura,
niveis de investimento e auditoria de seguranca viaria, como principais indicadores para a sua
avaliacao.

Espera-se obter um inventario, a caracterizagéo e a analise estrutural das redes de infraestruturas.
Atividade 9. Caracterizacéo e Andlise da Ofertado Subsistema de Transporte Publico

Essa atividade busca conhecer em profundidade as condicbes sem que é prestado o servico de
transporte publico no ambiente da Microrregido de Jodo Pessoa, desagregando as formas como séo
fornecidos as equipes, ou meios ou veiculos; sindicatos, empresas, associagdes ou cooperativas que
prestam o servi¢o; a forma como os sindicatos, empresas, associacdes ou cooperativas distribuem o
trabalho; e ter o tragado das rotas de transporte publico necessério para a construcao do Modelo de
Transporte de Quatro Passos.

Busca-se, por um lado, que por meio dessa atividade haja um entendimento das condi¢cdes do servigco
de transporte publico prestado aos habitantes da Microrregido de Jodo Pessoa. Pretende-se
conhecer em detalhes:

0] A diversidade de servicos de transporte publico coletivo, individual, escolar, de turismo
etc., de carater metropolitano e urbano, decorrente da operacdo de variados tipos de
veiculos que operam nas condi¢8es reguladas pelo Estado de diferentes formas;

(i) Os tipos de empresas ou associa¢cdes que prestam o servigo e sua capacidade técnica;
(iii) A frota e seu estado;
(iv) Os combustiveis usados;

(V) Os condutores e suas condi¢des de trabalho;
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(vi) A participagéo da mulher no setor; e
(vi)  Outros aspectos que a equipe de consultoria considere relevantes.

Busca-se, por outro lado, que se faca um levantamento das rotas de transporte publico da
Microrregido de Jodo Pessoa, como propdsito de avaliar o desempenho do transporte publico, bem
como obter uma caracterizacdo adequada das rotas de transporte publico a serem usadas como
insumo no Modelo de Transporte de Quatro Passos.

Ao final, espera-se que a equipe de consultoria obtenha as bases de dados e o0 sistema de
informagdes que incluam:

(i) Parametros e caracteristicas operacionais do transporte publico coletivo e individual
urbano e metropolitano que serve a Microrregiao de Jodo Pessoa;

(ii) Andlise das condi¢cdes de prestacéo do servigo de transporte publico; e

(i) Rede de rotas de transporte publico tracadas com base em um Sistema de Informacéo
Geogréfica, necessarias para a elaboracdo do Modelo de Transporte de Quatro Passos.

Atividade 10. Caracterizacdo e Andlise da Frota Veicular

Essa atividade busca caracterizar a frota veicular que circula na Microrregido de Jodo Pessoa,
através de um inventério com as deferentes tipologias veiculares, idade, taxa de crescimento, tipo de
combustivel usado, etc.

Atividade 11. Caracterizacdo e Andlise da Ofertade Transporte de Carga

Essa atividade busca conhecerem profundidade as condicdes sem que é prestado o servico de
transporte de carga na Microrregido de Jodo Pessoa, desagregando-se as formas como sao
fornecidas as equipes, 0s meios, os veiculos; os sindicatos, empresas, associacdes ou cooperativas
gue prestam o servigo.

Atividade 12. Caracterizacdo do Subsistema de Sinalizacdo, Regulacéo, Controle e Informacéo
Essa atividade busca caracterizar o subsistema constituido:

(i) Pelos Sistemas Inteligentes de Transporte, como mecanismos ou dispositivos para
controle de trafego, centros de controle de trafego (se houver), rede de semaforizagao,
sistemas tecnolégicos de vigilancia, controle de operacao do trafego, comunicacgoes;

(i) Pela sinalizag&o horizontal e vertical; e
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(iii) Por normas e mecanismos usados para 0 planejamento, controle, comunicagfes, punicao
de infratores e apreenséo de carteira.

Ao final dessa atividade, busca-se obter uma base de dados como inventario a andlise e o
diagnéstico da qualidade desse subsistema e de como este afeta 0 desempenho do sistema viario em
termos de capacidade e niveis de servico.

5.3.4 Pesquisas Complementares
Atividade 13. Pesquisas para os Diferentes Sistemas e Meios de transporte

Coletar as informagdes faltantes e necessérias para analisar a interacdo entre oferta e demanda de
todos os meios e para a elaboragao e calibragdo do Modelo de Transporte de Quatro Passos.

Busca-se, por meio de estatisticas e pesquisas de interceptacéo, se medir os fluxos e outras variaveis
necessarias para a avaliagdo da mobilidade em transporte pablico na Microrregido de Jodo Pessoa,
bem como para a construcdo do Modelo de Quatro Passos (por exemplo, para o ajuste das matrizes
de Origem/Destino ou a calibracdo dos fluxos nos principais corredores). Por exemplo, espera-se
obter uma caracterizacdo do comportamento do transporte publico nos principais corredores,
entendendo-se suas variagGes horarias, diarias, por horario de pico, fatores de expanséo etc., bem
como a opinido dos cidadaos sobre a qualidade do transporte publico.

A equipe de consultoria devera realizar: estatisticas de veiculos e pedestres; estudos de frequéncia,
de ocupacgao, embarques e desembarques, origem e destino por interceptagdo, tempos de viagem e
velocidades para os diferentes meios nos corredores em diferentes horarios. Espera-se que alguns
pontos sejam medidos 24 horas. Isso devera ser realizado no minimo para 16 pontos da cidade,
sendo pelo menos 06 (seis) pontos durante 24 horas, 06 (seis) pontos durante 16 horas e 04 (quatro)
pontos durante 06 (seis) horas (horario de pico antes do meio-dia e apds o meio-dia).

Ao final, espera-se obter as bases de dados e os sistemas de informag&o que incluam os resultados
das diferentes estatisticas e pesquisas.

Atividade 14. Construcdo do Modelo de Distribuicdo Modal

Essa atividade busca construir um modelo de modal que alimente o Modelo de Transporte de Quatro
Passos e que estabeleca, para diferentes estratos sécio econémicos e segmentos de usuarios da
Microrregido de Jodo Pessoa:

(i) Preferéncia sem matéria de transporte (pesos relativos do tempo de acesso, de espera, de
transbordo etc.); e

(ii) Valor do tempo.
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Sugere-se a elaboragcdo de pesquisas de preferéncias reveladas (e declaradas, se julgado
necessario) e a construcdo de um modelo logitmultinomial. A intencdo é que, quando do
levantamento posterior de informagcdes e construcdo do modelo, se faga uma andlise profunda
estratégica e tatica dos resultados do mesmo.

Ao final, espera-se obter a base de dados e andlise do modelo de opgdo modal da Microrregido de
Joédo Pessoa.

5.3.5 Modelo de Transporte
Atividade 15. Elaboracéo e Calibragcdo de um Modelo de Transporte

A modelagem do sistema de transito e transporte devera ser dividida nos componentes de oferta e
demanda. Onde, a oferta € a infraestrutura disponivel que é representada por uma rede multimodal,
composta por modos, nos, ligagdes (links), conversdes e linhas de transporte. A cada um destes
elementos devera ser especificado dados relevantes (por exemplo: informacfes da extenséo das vias,
namero de faixas de rolamento de veiculos, velocidade, capacidade, frequéncia, tarifa etc.), bem
como os resultados de uma alocagdo ou outros atributos definidos pelo usuario. Assim, todos os
modos de transporte devem ser modelados de forma integrada.

Ja a demanda devera ser calculada através de modelos que determinam os volumes de viagens
baseados nas caracteristicas sécio econdmicas da area de estudo e dos niveis de servico da origem
para o destino, ou nos resultados de pesquisa que descrevam o comportamento dos deslocamentos.
A demanda poderé ser apresentada por uma ou varias matrizes Origem/Destino fixas, ou podera ser
especificada por funcdes (por exemplo, funcdes de reparticdo modal ou funcbes de demanda, no
caso de demanda reprimida).

Os procedimentos de alocacao determinardo o equilibrio entre a demanda e desempenho da oferta
indicando os fluxos de veiculos e de passageiros do sistema ofertado. Os fluxos na infraestrutura de
transporte modelada e os correspondentes tempos de viagem (ou custos), obtidos da alocacéo,
deveréo ser guardados em variaveis de dados da oferta, em formato de matrizes Origem/Destino de
demanda de viagens e tempo de viagens (ou custos) para a demanda. Esses resultados deveréo ser
manipulados livremente, possibilitando, praticamente, qualquer combinacéo das variaveis de dados,
tanto da oferta quanto da demanda, além de uma série de ferramentas que auxiliam a criagéo de
relatérios e saidas gréaficas que permitem melhor andlise das alternativas de transportes.

O software a ser utilizado devera ter flexibilidade para a aplicagdo de qualquer algoritmo para a
obtencdo dos mais variados resultados, como emissdo de poluentes, consumo de combustivel,
célculo de custos operacionais, niveis de servigo etc.

Assim, para o desenvolvimento do PDMU deveréo ser preparados 0s insumos necessarios para a
Modelagem da Rede de Simulacéo, executando as seguintes atividades:
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e Montagem e Calibragéo da Rede de Simulac&o: com base no zoneamento definido e na base
de dados viarios georeferenciados, devera ser procedida a montagem da rede de simulagao,
gue devera ser desenvolvida para simular os deslocamentos desde as suas origens até a
chegada ao seu destino. Assim, sera possivel analisar hipoteses de redirecionamentos desses
deslocamentos, especialmente desviando aqueles que atravessam a Area Central para rotas
periféricas, ou proceder a alteracBes nos pontos de entrada da area, quando possivel e
conveniente.

e Codificagao da rede que deverd ser feita de acordo com os critérios requeridos pelo software
utilizado, como: selecdo das vias e sua representacdo em mapas, em niveis compativeis com
0 zoneamento estabelecido; locagéo dos centréides das zonas e definicdo e numeracdo dos
nos; digitalizagcdo da rede e montagem dos arquivos de coordenadas dos nds e centroides;
determinacéo das caracteristicas fisicas e operacionais dos links (as capacidades deveréo ser
consideradas como a soma daquelas do conjunto de vias representadas pelo link), a partir dos
levantamentos efetuados; atribuicdo das caracteristicas fisicas e operacionais a cada link;
montagem da rede digital, plotagem e correcdes de imperfei¢cdes; e processamento de arvores
de caminhos minimos, isécronas e corre¢des de imperfeicdes.

e Geracado da Matriz Origem/Destino e calibracdo e carregamento da Rede Atual: a partir das
pesquisas Origem/Destino deverdo ser produzidas as matrizes Origem/Destino de viagens do
trafego geral e de caminhdes, que deverdo ser as matrizes “sementes”. Com esse processo
deverdo ser desenvolvidas as matrizes Origem/Destino de viagens para trafego geral e para
caminhdes, independentemente. Com as matrizes atuais e com a rede viaria de simulagéo
deverédo ser efetuados os carregamentos, que representardo os volumes de trafego geral nos
links, para os periodos tipicos. Os carregamentos para os caminhdes também deveréo ser
realizados.

5.3.6 Analise de Ofertae Demanda

Nesta etapa serdo analisadas as informag0es obtidas visando uma caracterizacdo dos aspectos
urbanos, de mobilidade da Microrregido de Jodo Pessoa com base em informacéo coletadas. Para a
caracterizagdo dos aspectos elencados deverdo ser abordados, sem se limitar a eles, os seguintes
temas.

Atividade 16. Uso e Ocupagéo do Solo e Aspectos Socio Econdmicos para a Analise da
Mobilidade Urbana

A andlise devera considerar os aspectos da distribuicdo espacial do uso e ocupac¢éo do solo e socio
econdmicos da populacéo, analisar os potenciais de geracdo e atracdo de viagens, 0s tipos e 0s
modos de viagens, a fim de adequar a infraestrutura viaria e proporcionar condicdes de mobilidade
com seguranca e fluidez. Também deverdo ser analisados os reflexos do atual uso e ocupagao do
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solo sobre a utilizagdo do sistema viario, verificando-se a existéncia de conflito entre a falta de
capacidade viéria e a necessidade de promover acessos, espagos para estacionamento de veiculos,
mobilidade para veiculos, bicicletas e pedestres.

Atividadel7. Caracterizacdo dos Deslocamentos

Andlise individualizada dos modos de transporte por categorias - individuais motorizados, transporte
coletivo, transporte de passageiros (fretado, escolares, taxi), circulagcao a pé, bicicletas - abordando
0s motivos da escolha modal e as trocas e complementacfes de viagens por modo. Caracterizagcao
de Jodo Pessoa como atratora e produtora de viagens e a analise do sistema microrregional de
transporte com base na pesquisa de origem e destino realizada.

E de suma importancia que essa atividade permita aprofundar o entendimento das diferencas na
demanda de transporte de homens, mulheres, criangas, portadores de necessidades especiais,
diferentes sexos, pessoas de baixa renda e diferentes grupos étnicos, bem como a populacao
localizada em zonas periféricas, zonas de risco etc.

Devera ser produzido um prospecto coma Analise e Caracterizacdo detalhada da demanda de
transporte da Microrregidio de Jodo Pessoa’ que devera comparar os resultados da demanda de
mobilidade com outras cidades do mundo e da América Latina.

Atividade 18. Caracterizacédo de Mobilidade do Trafego Geral

Com base nos dados, informagdes, planos, projetos, legislagdo, pesquisas complementares,
carregamento dos fluxos de trafego geral e dos caminhdes e outros elementos coletados, além de
vistorias de campo, devera ser analisada a operacao do trafego geral, principalmente em relacao:

e Estrutura Viaria: através da verificacdo da tipologia da malha viéria, deficiéncias, tipo de
transito (de interesse local, de passagem, composi¢cdo do trafego etc.), conexdes, topografia e
articulacéo do sistema viario existente.

e Plano de Circulacéo atual: identificagdo dos conflitos de transito e de eventuais dificuldades na
acessibilidade a pontos ou subareas. Os carregamentos atuais deverdo ser analisados
identificando-se os pontos, trechos ou vias criticas em fungdo da saturagdo da capacidade.
Identificacdo do trafego de passagem e seus volumes nos links do sistema viario estrutural
principalmente nas rotas de travessia da area central.

e Sinalizacdo de Trafego: devera ser analisada caracterizando seu estado de conservacgao,
suficiéncia, adequacdo e visibilidade da sinalizacdo existente. Esta caracterizagdo devera ser

®Ver como referéncia o documento de Analiseda Pesquisa de Mobilidade de Bogota:
http://www.movilidadbogota.gov.co/hiwebx_archivos/audio_v_video/documento%20indicadores.pdf
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feita considerando fatores tais como: refletividade, posicionamento, quantidade, visibilidade,
tipo de mensagem em relagdo ao tipo de evento etc.

e Outros aspectos deverdo ser analisados, como localizacdo de pontos de taxi, circulacéo e
estacionamento de 6nibus fretados e escolares, circulagdo e estacionamento de veiculos de
duas rodas (motos e ciclistas).

Atividade 19. Caracterizacéo do Transporte Publico

Na circulacdo do Transporte Coletivo, deverdo ser analisados os aspectos relativos a adequacéo
geomeétrica das vias e intersec¢fes, tratamento preferencial existente, volumes de 6nibus, conflitos
com outros veiculos, velocidade operacional, interferéncias a circulagao de énibus (carga e descarga,
estacionamento) etc. Nos pontos de parada, deverdo ser analisados os aspectos relacionados a
localizagdo do ponto em relagdo ao itinerario da linha, saturacdo do ponto, acumulo de usuéarios na
calcada, adequacao das calgadas (largura, pavimento), quantidade de embarques e desembarques,
localizacdo em relacdo a equipamentos de sinalizacdo (semaforos, por exemplo), seguranca dos
usuarios na travessia de vias, formacdao de filas de 6nibus, etc.

Devem também ser analisados e consolidados 0s projetos existentes.
Atividade 20. Caracterizagcdo de Pedestres e de Ciclistas
Esta atividade busca analisar:

e Circulagdo de Pedestres: a andlise de pedestres devera ser concentrada principalmente na
Area Central, e nas areas de maior concentracdo de pedestres, analisando-se as condicbes
de circulagdo e seguranca. Nas condicdes de circulagdo, deverdo ser analisados
principalmente os aspectos relativos a concentracdo, polos geradores, condicdes fisicas e
geomeétricas das calgadas, obstaculos, sinalizacdo especifica, interferéncias etc. Quanto a
seguranca de pedestres, devera ser analisada de forma analoga as analises de acidentes no
trafego geral, dando maior enfoque aos atropelamentos. Deverd, ainda, ser considerado o
aspecto de circulacdo, conforto e seguranca de pessoas com problemas de locomocgéao
(idosos, gestantes e pessoas portadoras de deficiéncia), sob os pontos de vista de problemas
fisicos (inexisténcia de rebaixamentos de meios-fios em travessias de pedestres e acessos a
polos geradores, rampas, saliéncias, piso inadequado e escadas em calgadas), funcionais
(vagas de estacionamento e/ou embarque/desembarque dedicadas a deficientes em polos
geradores com hospitais, escolas, areas de pedestres, locais e equipamentos de lazer e

cultura etc.).

e Circulacdo de ciclistas: deverdo ser avaliadas as condigcdes existentes de circulagdo dos
ciclistas, além dos locais com potencial para a pratica desse modo de transporte, com vistas

ao acesso aos equipamentos urbanos existentes e atendimento aos deslocamentos diarios,
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como as viagens para escolas, trabalho etc. Deverdo ser analisados locais que oferegcam
segurancga para a circulacéo e, ao mesmo tempo, que promovam a integragao da paisagem
urbana com possibilidade de valorizacdo de espacos publicos, além da implantacédo de
equipamentos do tipo bicicletario.

Atividade 21. Caracterizacéo Estacionamentos

Caracterizar a oferta e a demanda (onde, durante quanto tempo, e por que motivo ocorre a presenga
de veiculos estacionados) de estacionamentos.

A analise devera abranger, pelo menos, vias e equipamentos de escala microrregional. A equipe de
consultoria deve definir e priorizar os locais de realizacdo da analise. Para a definicdo de locais, a
equipe de consultoria devera propor critérios metodolégicos para a analise, selecionar a areas e 0s
corredores usados para estacionamentos, distinguindo entrevia, fora de via e vinculados ao uso, em
grandes equipamentos de escala microrregional, para o estudo de ocupacdo e de rotatividade e
permanéncia da demanda, bem como considerar 0s seguintes casos:

e Estacionamento noturno e diurno, distinguindo condi¢do de legalidade, tarifas e caracterizag&o
da demanda, duracéo e rotatividade do estacionamento.

e Estacionamento legal e ilegal: para esse tema o consultor devera propor uma metodologia
para estudar e determinar o grau de afetacao dele decorrente.

Devera ser obtida uma avaliagdo da demanda de estacionamento nas zonas ou estacionamentos
selecionados para estudo, que inclua:

(i) Caracterizac¢ao do tipo de demanda; e

(ii) Duracéo e rotatividade média da demanda de estacionamento.
5.3.7 Andlise do Transporte Urbano de Mercadorias e Operacfes de Cargae Descarga
Atividade 22. Andlise e Modelagemda Logistica e do Transporte de Carga

Essa atividade busca estudar e caracterizar, de forma integrada, aspectos do transporte terrestre de
mercadorias relacionados com a natureza das empresas, 0 ambiente em gue se desenvolve o
transporte, o marco juridico, os veiculos e as condigbes sem que se relacionam com a cidade em
aspectos como estacionamento por operacdo, ja que este tende a ser muito curto, e a frequéncia
variavel em funcdo da mercadoria transportada. Portanto, esses temas deveréo ser objeto de estudo
especffico.
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Também € necessario estudar o tamanho dos veiculos, considerar desde motos de correios
expressos e pequenos veiculos de entrega, até veiculos maiores e usuais como vans e caminhdes de
pequena tonelagem até os de grande tonelagem, que circulam na area de estudo.

No que se refere a analise da demanda de transporte de mercadorias, seria conveniente distinguir
trés tipos de movimentos:

e Trafego de mercadorias de passagem pelo municipio que constitui a area de estudo;

e O correspondente a chegada/saida de mercadorias com destino/origem em qualquer dos
municipios da Microrregido de Jodo Pessoa;

e Distribuicdo interna das mercadorias, com origem em grandes geradores, tais como alimentos
pereciveis, bebidas, materiais de construgao, insumos e produtos de grande escala, dentre
outros;

A equipe de consultoria deverd propor pesquisas de interceptacdo (coordenadas com outras
atividades realizadas no trabalho) para veiculos de carga nos acessos a area de estudo, consultando:
origem/ destino, tipo de caminhdo, tipo de carga, frequéncia da viagem, custos gerais de transporte,
tipo de empresa, propriedade do veiculo e entrevistas com as principais empresas geradoras de
carga e empresas de transporte de mercadorias, custos logisticos, rotas, frequéncia e cadeia das
remessas e infraestrutura, dentre outros.

A equipe de consultoria devera:

e |dentificar em um plano as vias pelas quais circulam os veiculos pesados e o volume, ou seja,
o trafego meédio diario (TPD). O consultor devera realizar contagens manuais que fornegam
uma ordem de magnitude;

e Determinar os movimentos de mercadorias entre 0s municipios e como exterior, bem como
sua localizagéo, problemas que geram, tais como ocupacdo de espaco publico e acidentes,
apoiando-se no plano de zoneamento e de polos geradores de trafego;

e Localizar espacialmente e avaliar a demanda de movimento de veiculos pesados a partir dos
centros de transporte, areas logisticas, poligonos industriais, estacdes de mercadorias,
grandes empresas industriais, centros de reciclagem, zonas de descarte de residuos sdlidos,
mercados atacadistas, centros comerciais etc.;

e Caracterizar de maneira geral, com base em informag¢des secundérias fornecidas pela policia,
pelas principais empresas de transporte dos municipios e complementadas por questionarios
de avaliagdo ou entrevistas in situ, nas quais se devem indagar o niUmero e a tonelagem de
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veiculos que saem e entram de uma amostra de estabelecimentos e origem/destino dos
mesmos.

e Por dltimo, estudar problemas que tenham relacdo com a coleta de lixo, circulagcéo de veiculos
especiais como bombeiros, ambulancias, manutencédo de redes ou de materiais e detritos de
construcdo, carro-pipa para entrega de agua, entrega de botijdbes gas butano, associadas a
redes vitais.

Espera-se, ao final, obter uma andlise e resultados da observacdo das operacdes nos locais
selecionados, abrangendo os itens mencionados, andlise do marco juridico, zonas especialmente
reservadas para carga e descarga, estacionamento para carga e descarga, sinalizacdo para todos o0s
tipos de veiculos e carga e descarga em situagdes ilegais (passagens de pedestre, fila dupla, sobre a
calcada etc.), habitos inadequados.

5.3.8 Externalidades do Transporte
Atividade 23. Identificacdo dos Focos Existentes de Conflito de Mobilidade

A partir das andlises conjugadas do uso e ocupacédo do solo com o sistema de operacao do trafego
geral, transporte coletivo e de carga, e circulacdo de meios ndo motorizados, deverdo ser mapeados
os conflitos de mobilidade existentes atualmente. Essa atividade é de suma importancia para a
geracdo de alternativa que buscara solugfes para otimizar e ordenar o uso dos espacos Vviarios e,
também, proporcionar seguranca e melhoria no desempenho do sistema viario.

Atividade 24. Seguranca Viaria

Essa atividade busca diagnosticar o estado da seguranca viaria na Microrregido de Jodo Pessoa e
levantar informagdes detalhadas sobre sinistros viarios e as causas dos mesmos.

O objetivo é resumido em duas tematicas a serem estudadas. Por um lado, a geracdo de sinistros
Vidrios e suas causas, e por outro a retracdo de determinadas atividades sociais no espac¢o publico
pela populacéo vulneravel, devido a possibilidade de acidentes envolvendo, por exemplo, ciclistas ou
criangas e idosos. A andlise dos primeiros - 0s sinistros - pode determinar com relativa objetividade a
andlise da segunda, a influéncia que o risco de acidentes provoca no comportamento das pessoas - €
mais complexa e exige investigacdes por meio de enquetes junto a populacdo (O consultor podera
incluir perguntas sobre esse assunto na pesquisa domiciliar).

Deve-se estudar a vulnerabilidade que oferecem os diferentes tipos de meio de transporte e
complementar esse estudo, se necessario, com uma analise das causas pelas quais as informacgdes
sao tdo escassas.

Ao final da atividade espera-se obter:
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(i) Andlise do estado das informacgdes sobre seguranca viaria;
(i) Metodologia usada para coletar informagdes;

(iii) Localizagcdo e mapeamento dos sinistros no Sistema de Informacdo Geografica
constituido;

(iv) Analise de pontos criticos e das principais causas de sinistros viarios;

(V) Propostas de melhorias que alimentardo a analise e as propostas relacionadas com
mobilidade das Fases lll e IV do presente estudo.

Atividade 25. Emissbes de Gases de Efeito Estufa e de Contaminantes Locais Geradas pelo
Sistema de Mobilidade

Essa atividade busca estimar, de maneira aproximada, as emissdes anuais de Gases de Efeito Estufa
e de contaminantes locais produzidos pelo sistema de mobilidade.

Partindo-se do Modelo de Transporte de Quatro Passos do presente estudo, é possivel estabelecer a
guantidade de quildmetros percorridos pela frota veicular particular e publica. Sera, entdo, necessario
estender a cada tipo de veiculo contemplado (no minimo transporte publico e privado) a quantidade
de quildmetros percorridos por ano. Com base nessas estimativas e em fatores de emissdes por
guildmetro para os diferentes tipos de veiculos (extraidos da literatura) é possivel estimar o volume
de emissdes de Gases de Efeito Estufa e de Contaminantes Locais. E possivel comparar esse
célculo tomando-se como referéncia a quantidade de combustivel para veiculos consumida na
Microrregido de Jodo Pessoa e as emissdes que a combustdo do mesmo produz, para, assim,
“calibrar” a estimativa. Da mesma forma, essa analise pode ser alimentada pelo uso de outros tipos
de analise apresentados pela equipe de consultoria, cuja metodologia somente podera ser
implementada com a aprovacgao prévia da Supervisao.

Atividade 26. Andlise do Impacto Econdémico do Sistema de Mobilidade

Andlise de perdas econdmicas (sistema de saude, acidentes, congestionamentos), relagdo entre
custos e valor cobrado dos usuarios por modo, custos de implantagcao e manutencéo de infraestrutura
por cada modo, receitas tarifarias e nao tarifarias (multas e impostos).

5.3.9 Aspectos Juridicos, Institucionais, de Gestao e de Financiamento
Atividade 27. Diagnéstico Institucional, de Gestao e de Financiamento

Essa atividade busca consolidar um diagnostico estratégico da dimenséo institucional recente, do
planejamento integral como ordenamento territorial, do planejamento setorial, da gestdo, do
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financiamento e suas fontes, operagdo e monitoramento; da coordenacdo e conformidade com as
escalas ou os niveis territoriais (municipal, estadual e federal); dos instrumentos usados vigentes de
natureza financeira e juridica e das fontes de financiamento.

5.3.10 Aspectos Urbanos e Territoriais

Atividade 28. Andlise de Aspectos Urbanos e de Ordenamento Territorial

Essa atividade busca diagnosticar aspectos urbanos e de ordenamento territorial que afetam o
transporte e a mobilidade da Microrregido de Jodo Pessoa, em relacdo a objetivos de
sustentabilidade, equidade, situagdes emergentes etc.

Espera-se que a equipe de consultoria, no minimo:

0] Identifique politicas, regulamentos, atores, programas, planos e instituicdes relacionados
com o0s aspectos urbanos e de ordenamento territorial que efetivamente afetam o
transporte e a mobilidade; e

(i) Analise as vantagens e desvantagens que essas politicas, esses regulamentos, atores,
etc. ttm no ordenamento territorial € como os mesmos afetam o desempenho do
transporte e da mobilidade na Microrregido de Jodo Pessoa.

5.3.11 Indicadores de Desempenho da Mobilidade
Atividade 29. Indicadores de Desempenho da Mobilidade e Medidas de Acessibilidade
Essaatividade busca:

(0 Desenvolver e computar um rol de indicadores quantitativos e qualitativos para avaliar o
sistema de mobilidade da Microrregido de Jodo Pessoa; e

(i) Elaborar medidas de acessibilidade dos cidaddos da Microrregido de Jodo Pessoa.
Quanto aos indicadores, a equipe de consultoria, devera agrupar indicadores que megam:
0] O desempenho da oferta e da demanda de qualidade urbana e social;

(i) O desempenho da mobilidade do ponto de vista dos usuarios (contemplando, também,
aspectos de género e acessibilidade para pessoas com mobilidade reduzida) e dos
operadores de transporte;

(iii) Aspectos ambientais; e
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(iv) O desempenho da mobilidade dos diferentes meios de transporte.

A equipe de consultoria devera proceder de forma que:

0] A elaboracgéo dos indicadores equilibre a precisdo do indicador para medir os aspectos e
gue este, por sua vez, seja de facil quantificacéo, j& que se espera que a Microrregido de
Joao Pessoa monitore periodicamente os indicadores; e

(i) Haja consenso com os diferentes atores em relagcdo aos indicadores-chaves a serem
usados para avaliar o desempenho da mobilidade.

No que se refere as medidas de acessibilidade, e tomando como insumo o Modelo de Quatro Passos
e as informagdes sobre usos do solo, solicita-se que se produzam:

0] Uma ferramenta com Open Source e que seja usada por meio de um mapa na internet
que permita visualizar a acessibilidade a partir de diferentes pontos da Microrregido, em
diferentes oportunidades®; e

(ii) Outra ferramenta em Open Source na qual se possam ver mapas de todos os pontos da
cidade, indicando a facilidade para se chegar a locais de trabalho, escolas, hospitais etc.

5.3.12 Prognéstico

Nesta etapa serdo desenvolvidos no minimo, oS seguintes cenarios: cenario basico e cenarios
tendéncias, com anos horizonte 2026 e 2036 (dez e vinte anos, respectivamente).

Na elaboracéo do cenario basico, resultante da situa¢éo atual, deveréo ser considerados os aspectos
sécio econdbmicos, de uso do solo e de mobilidade, resultantes da andlise desenvolvida na fase de
Diagnoéstico.

Na elaboracéo dos cenarios tendéncias, deverdo ser incorporadas as tendéncias do desenvolvimento
urbano e sécio econbmicos, os projetos viarios e de transporte ja em andamento na Prefeitura
Municipal.

Atividade 30. Montagemde Cenérios

Para subsidiar as simulagbes das duas alternativas de intervengdes propostas na seguinte fase
deverdo ser montados os cenarios, com base nas informacdes socio econémicas levantadas para os
horizontes de projeto, 10 (dez) e 20 (vinte) anos. O primeiro cenario, espontaneo, correspondera a

3Ver como referéncia: http://wb-ba-analyst.dev.conveyal.com/
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suposicdo de manutencdo de tendéncias histéricas de crescimento. O segundo, ajustado, devera
levar em conta ajustes neste cenario em fungdo das diretrizes do Plano Diretor, especialmente nos
aspectos referentes a: limites de adensamento; eventuais redirecionamentos de crescimento;
revitalizac&o da Area Central etc.

Estes cenarios tentardo estabelecer qualitativamente como serd o desenvolvimento da cidade, nos
aspectos de: distribuicdo da populacdo; distribuicdo de indicadores de renda; distribuicdo de
indicadores de atracao de viagens (empregos nos setores secundario e terciario).

Atividade 31. Estimativa de Fatores de Crescimento

O objetivo desta atividade é calcular, para cada cenério, os fatores de crescimento, por zona de
trafego, que deverdo ser aplicados as matrizes de viagens atuais, para determinar as matrizes
futuras. Em principio, deverdo ser utilizadas: as varidveis de populacdo como estimadoras das
variacGes de producdes de viagens; e as varidveis de empregos como estimadores de variacdes nas
atracdes de viagens. Também poderdo ser utilizados os indicadores de renda (renda média familiar,
propriedade de carros etc.) como fatores influentes na produc&o de viagens, em conjunto com a
populacéo.

Atividade 32. Geracao de Matrizes Origem/Destino Futuras

As bases de projecao deverdo ser as matrizes (por modo) atuais para o periodo de pico da manha.
As projecOes deverdo ser efetuadas aplicando-se a essas matrizes fatores de crescimento estimados,
utilizando-se o software selecionado, obtendo-se assim matrizes (periodo de pico da manha) futuras.
As matrizes diarias deverdo ser elaboradas por transposicdo e soma, multiplicadas por fator de pico
(viagens totais/viagens nos periodos de pico) calculadas a partir das matrizes atuais. Nessas
matrizes, as zonas de producdo deverdo ser consideradas como as zonas de origem das viagens e
as de atracdo como as zonas de destino das viagens.

Atividade 33. Simulacéo de Desempenho da Mobilidade

Deverdo ser simuladas as Alternativas Consolidadas, assim como a Alternativa Nula, que
representara um cenario sem qualquer implementag&o no sistema viério atual, e servira de base para
a comparacao das Alternativas Consolidadas. Inicialmente, com base na rede viaria de simula¢do da
situacdo atual, identificada como Alternativa Nula, devera ser preparada a rede vidria com as
intervengcbes desenvolvidas nas Alternativas Consolidadas, utilizando-se o software selecionado e
seus atributos. Uma bateria de carregamentos devera ser preparada e realizada utilizando-se a rede
montada e simulando, com a matriz da situagdo atual e com as matrizes futuras para 10 (dez) e 20
(vinte) anos. Com isso, serdo obtidas as simulac¢fes para:
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e Situacdo Atual, com carregamento da matriz atual sobre a rede da Alternativa Nula, que
deverd ser utilizada para proposta de alternativa operacional, tratamentos de intersecdes etc.
para implantacdo a curto prazo.

e Situacdo Futura sem nenhuma intervencéo viaria, com carregamento das Matrizes Futuras (10
e 20 anos) sobre a rede da Alternativa Nula. A partir desses carregamentos deverdo ser
observados os locais com potencial de saturacdo de capacidade viaria, 0 que dara insumos
para novas intervengoes.

Para cada um desses carregamentos, através de programas softwares apropriados, se obterdo como
subprodutos, elementos para o desenvolvimento das analises técnicas, econdmicas e ambientais
designados nos indicadores definidos na Atividade 29. Indicadores de Desempenho da Mobilidade e
Medidas de Acessibilidade.

5.4 Fase IV : Processo de Formulagcdo e Aprovacdo do Plano de Mobilidade e Estratégias
para asua Implementagéo

O objetivo dessa Fase é propor e selecionar politicas, programas e planos de acdo de escala
microrregional (bem como instrumentos institucionais, juridicos e financeiros que orientem a
viabilidade do Plano Diretor) que deverdo ser realizados para a Microrregidao de Jodo Pessoa. Essas
politicas, esses programas e planos de acdo devem procurar contribuir para a superacdo de
problemas no sistema territorial, de mobilidade e institucional do municipio, para que a partir dai
esses problemas se convertam nos objetivos de melhorias, expondo 0s principais eixos de acdo e
diretrizes para a formulagc&o do ordenamento do sistema viario, de meios, e de regulacéo e controle.

Com base no diagnostico realizado na Fase anterior, dispde-se de um conhecimento fundamentado
das condicdes da mobilidade microrregido. Isso inclui um conhecimento das potencialidades e dos
aspectos técnicos, institucionais, culturais, econémicos, sociais e ambientais que influenciaram ao
longo dos anos as caracteristicas da oferta e da demanda e os conflitos atuais. Essa €, entdo, a Fase
definitiva e final do exercicio em que o PDMU ¢é definido, e o ultimo relatorio € apresentado. A equipe
de consultoria devera certificar-se, durante o exercicio de definicdo do Plano, de que este se espelhe
nas melhores praticas de outras cidades do mundo, e que essas praticas sejam registradas no ultimo
relatorio.

E importante destacar que o processo de construc&o do cenério tendencial de mobilidade, a definicdo
dos objetivos, indicadores e metas, a constru¢cdo de cenarios de mobilidade e selecdo de cenarios
desejados, a definicdo de diretrizes de politica e mobilidade, e a formulag&o de politicas, programas e
planos de acé&o incluidos nessa Fase |V, devem ser conceituados e desenvolvidos com base em uma
metodologia iterativa, em que cada proposta € avaliada antes dos objetivos estratégicos
determinados e dos indicadores definidos na Atividade 29. Indicadores de Desempenho da
Mobilidade e Medidas de Acessibilidade.
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Sugere-se, ainda, que cada uma das propostas de politicas, programas e planos de acdo seja
avaliada com os seguintes elementos:

Avaliacdo Técnicado Impacto na Operacdo do Transito

As alternativas desenvolvidas e simuladas deverdo ser avaliadas tecnicamente, considerando os
seguintes aspectos:

e Desempenho Operacional do Trafego Geral: andlise dos carregamentos resultantes, para
verificacdo da circulacdo, dos pontos de saturacdo, alternativas para rotas de passagem pela
Area Central, acessibilidade geral etc., incluindo a andlise da estrutura viéria;

e Impacto no Desempenho do Transporte Coletivo: devera ser analisado o impacto no
desempenho do Sistema de Transporte Coletivo, verificando as condigcdes de circulagéo,
medidas de priorizacdo, pontos de saturacéo etc.;

e Seguranca do Transito: avaliagdo do efeito da alternativa de intervencéo viéria em relagéo a
seguranca do transito de veiculos, através da andlise da eliminagdo de conflitos, nos pontos
criticos de acidentes;

e Intervencbes: avaliagdo da necessidade de obras para implementacdo do plano de
mobilidade, além das interse¢cdes em que serdo necessarias pequenas melhorias;

e Avaliacdo dos aspectos relativos ao estacionamento, trafego de veiculos de carga e
operacdes de carga e descarga.

Avaliacdo Bésica do Impacto Ambiental e Urbano com Base na Legislacdo Ambiental

Lei de uso do solo e zoneamento, ruido e paisagem urbana onde deverdo ser avaliados, de forma
preliminar, os efeitos das intervencdes necessarias para implementacdo do plano de mobilidade
proposto, para alternativa gerada e simulada, considerando os seguintes aspectos:

e Qualidade do ar, através de quantificacdo do nivel de emissao de poluentes;

e Tendéncias de recuperagdo ou degradacdo do uso e ocupacdo lindeiros, através de
verificacdo do nivel de exposicdo ao trafego e acessibilidade, associado ao perfil sécio
econdmico da ocupacdo local, nos locais onde havera substanciais alteragdes nos volumes de
trafego;

e Volumes de desapropriagdes associados ao uso do solo vinculado.
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Avaliacdo Econdmica Béasica

A avaliacéo da relagcdo custo/beneficio devera ser efetuada através de célculo macro dos custos dos
investimentos necesséarios em obras viarias, sinalizagdo e custos de manutencdo (sistema viario,
sinalizacdo e equipamentos) comparados aos beneficios esperados em termos de consumo de
combustivel e ganhos de tempos de viagens de usuarios de 6nibus e autos decorrentes de cada
alternativa.

Pré-selecdo de Alternativas

As alternativas desenvolvidas dever&o ser objeto de analise multi-critério para pré-selecdo, de forma
a orientar e facilitar a selecdo da alternativa final, pela equipe da Prefeitura Municipal. A pré-sele¢céo
devera ser efetuada através da andlise de figuras de mérito, onde deveréo ser considerados além dos
aspectos técnicos e econdmicos, 0s aspectos politicos e aspectos sociais.

Os aspectos técnicos a serem considerados, serdo relativos ao desempenho geral da operacdo do
trdfego, além dos aspectos relacionados ao impacto na preservacdo ambiental, no patriménio
histérico e na paisagem urbana.

Os aspectos econdmicos deverdo considerar a relacdo beneficio/custo, os custos especificos de
intervencdes de grande porte e recursos orcamentarios.

Os aspectos politicos a serem avaliados deverdo ser o nivel de impacto na opinido publica, a
existéncia de resisténcias e a oportunidade de implementacédo das alteragdes propostas.

Nos aspectos sociais, devera destacar-se a avaliacdo da acessibilidade aos equipamentos centrais e
aos polos de atragcdo de viagens aos usuarios de transporte coletivo e pedestres.

Atividade 34. Objetivos Estratégicos e Ferramentas de Planejamento

Com base nos resultados obtidos no Diagnéstico e Prognéstico da Mobilidade e nas simulacfes
realizadas, deverao ser estabelecidos e consolidados os Objetivos Estratégicos e as Ferramentas de
Planejamento do Plano Diretor de Mobilidade Urbana da Microrregido de Jodo Pessoa, com
intervencgdes nos subsistemas que equacionem os problemas detectados. A definigcdo dos objetivos e
ferramentas de planejamento se darda em consonancia com a gestdo municipal e devera ser
construida em conjunto com os técnicos da Prefeitura Municipal.

O conjunto dos Objetivos Estratégicos e das Ferramentas de Planejamento servira de base para a
elaboracéo das politicas e a¢des para melhoria no sistema de mobilidade.
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54.1

Plano de Gestao de Demanda

Atividade 35. Plano de Gestdo de Demanda

O Plano Diretor de Mobilidade Urbana devera conter propostas que visem um maior controle sobre a
demanda dos meios de transporte, buscando uma diminuicdo das viagens realizadas por transporte
motorizado individual e o aumento na demanda por transporte publico de passageiros € modos nao
motorizados de deslocamento (a pé e bicicleta).

O plano devera abordar, sem se limitar aos mesmos, 0s seguintes assuntos:

5.4.2

Programas de desestimulo ao uso de automoéveis — criacdo de areas com trafego reduzido,
restricdes de circulacéo, politicas de estacionamentos, dentre outros;

Incentivos ao uso do transporte coletivo — priorizacdo da circulacdo, melhoria na qualidade,
informacgdo e comunicacgao;

Plano de incentivo aos deslocamentos a pé, como sinalizagéo informativa e de orientagdo
voltada aos pedestres, campanhas educativas de respeito as faixas nao semaforizadas,
dentre outros;

Estratégias econdmicas para todos os modos de transporte — sistema tarifario, pedagio
urbano, valor de estacionamentos, dentre outros;

Regulamentacao da Logistica Urbana — especialmente a questéo de transporte de cargas;

Programas de incentivos ao uso de bicicletas para pequenos e médios deslocamentos e para
deslocamentos a trabalho, com a participacdo da iniciativa privada;

Propostas para alteracdo da Lei de Uso e Ocupacdo do Solo vigente, buscando formas de
direcionar as escolhas modais, através da diminuicdo das necessidades de viagens longas e
alteracdo da matriz de origem e destino dos deslocamentos.

Propostas de alteragao da legislagdo que trata de empreendimentos geradores de viagens.

Plano de Gestao e Melhoriada Oferta

As acOes propostas para a gestdo e melhoria da oferta do sistema de mobilidade deverdo estar
coerentes com as agcdes propostas para a gestdo da demanda, de forma a existir articulagao entre as
diretrizes estabelecidas. Deverdo ser propostas acOes e projetos para 0sS anos horizonte
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estabelecidos, considerando a inter-relacdo entre eles e suas respectivas fases de implantagcéo, de
forma a se alcangar os objetivos propostos para cada etapa de implementagdo do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana.

Além disso, os projetos e acfes devem:

Ser detalhados de tal forma que permita a elaboracdo de uma planilha de orgcamento para os
horizontes definidos;

e Apontar os impactos esperados;
e Conter uma analise de viabilidade e sensibilidade; e
e Conter analise de governabilidade, com pontos fortes e fracos.

A Gestao da Oferta devera nortear o desenvolvimento da cidade, com a infraestrutura de mobilidade
em consonancia com as politicas de uso e ocupacado do solo, visando um crescimento ordenado da
cidade.

As propostas deverdo ser estruturadas para cada modo, contendo, no minimo:

Atividade 36. Circulacédo de Pessoas a Pé

Revisdo da Legislacao vigente sobre calgadas de forma a garantir passeios publicos de qualidade
para os deslocamentos a pé, tratando-os:

e Como modo de transporte que atende a um percentual significativo das viagens totais das
cidades;

e Como modo de transporte que viabiliza 0 uso de todos os outros modos de transportes, ja que
estes sO sdo acessiveis a pé;

e Como componente da via publica, portanto, sob a gestdo da mobilidade, com os custos sendo
assumidos pela municipalidade ou pelos préprios proprietarios dos lotes.

e Como plano de melhoria de seguranca e acessibilidade, com projetos voltados a pontos
criticos que deveréao ser tratados pela municipalidade referenciados no diagnéstico;

e Como definicdo e projeto de caminhos para pedestres, especialmente em regiées com grande
nimero de pedestres, priorizando-os em detrimento dos demais modos;
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e Como padronizacdo do sistema de sinalizacao para pedestres: de informacao, orientacdo e
adverténcia.

Atividade 37. Circulacéo de Bicicletas
Nesta atividade devem ser definidos:

e Projeto de uma rede ciclavel, incorporando o atualmente implantado, contendo ciclovias,
ciclofaixas, rotas e espagos compartilhados, que interligue todas as regibes da cidade,
proporcionando seguranca e agilidade aos deslocamentos por bicicleta;

e Localizagao de infraestruturas de apoio, como paraciclos, bicicletarios, estacdes de bicicletas
publicas, oficinas, dentre outros, visando também a integracdo da bicicleta com os outros
modais de transporte;

e Elaboracdo de um manual de padronizacdo da sinalizag&o, pavimentacdo, dimensionamento,
dentre outros, da rede ciclavel (ciclovias, ciclofaixas, rotas e espag¢os compartilhados).

Atividade 38. Transporte Motorizado Individual
Nesta atividade devem ser definidos:

e Politicas de uso das vias arteriais e coletoras — estacionamentos, circulagdo prioritaria,
reserva de vagas;

e Politica de uso das vias da regido central e as demais centralidades analisadas na fase de
Diagnéstico — tipologias viarias, estacionamento, circulacao, restricdo de circulacdo, medidas
de desestimulo ao uso do automével, rotas alternativas de travessia da regido, controle de
velocidade, dentre outros. Estas acdes devem ser acompanhadas de estudos de viabilidade e
de impacto na malha viaria;

e Politicas de desestimulo ao uso de automével — pedagio urbano, zonas restritas, zonas de
velocidade controlada, traffic calming, ruas de lazer etc.,

e Revisdo da hierarquizacdo viaria atual, com a redefinicdo das vias arteriais, coletoras e de
transito rapido, em um nivel de detalhamento que demonstre a viabilidade da implantacéo das
vias projetadas.

e Politicas de tratamento e exigéncias para implantacéo de Polos Geradores de Viagens.

Atividade 39. Logistica Urbana
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Nesta atividade devem ser definidos:

e Revisdo e Proposta de Legislacéo, definindo a circulagdo dos tipos de veiculo por regido ou
funcdo, horérios e paradas para carga e descarga, rede prioritaria para circulacdo de
mercadorias;

e Politica de circulac&o de cargas perigosas;
e Politica de circulagéo de cargas superdimensionadas;

e Proposta diferenciada de circulagdo, estacionamento e carga e descarga para as
centralidades analisadas no Diagnoéstico, considerando maior nivel de restricdo devido as
caracteristicas do local.

Atividade 40. Seguranca Viaria
Nesta atividade devem ser definidos:
e Ac0es parareducao de acidentes para todos os modos de transportes;

e Acles especificas para atingir a meta ONU para reducdo do numero de acidentes de transito
com vitimas em um periodo de 10 anos (2011 a 2021) - Década de Seguranca Viaria,;

e AclOes visando a conscientizacdo da populacdo sobre a necessidade da mudanca de
comportamento em relacdo a escolha modal e ao respeito aos demais usuarios da via,
estimulando uma postura mais consciente e cidad;

e Projetos educativos voltados aos varios usuérios do sistema de mobilidade (diferentes idades,
condi¢&o social, dentre outros).

Atividade 41. Transporte de Passageiros
Nesta atividade devem ser definidos:

e Projeto da Rede Estrutural de Transporte Publico da Microrregiéo para os horizontes definidos
(priorizando o transporte publico sobre o individual motorizado);

e Andlise comparativa entre os modais de transporte possiveis e indicacdo dos mais adequados
a cada caso;

e Elaboracao do Plano de Operacéao e Controle do Sistema e seus respectivos Manuais;
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e Caracterizacdo das Integracdes Fisica, Tarifaria e Institucional necessarias;

e Politicas de Incentivo a utilizacdo de outras alternativas de Transporte Coletivo como
Fretamento e Escolar

5.4.3 Outros
Atividade 42. Plano de Implantacdo, Gestao e Monitoramento

Devera ser apresentado o plano de implementacédo das medidas propostas, com cronograma fisico-
financeiro considerando os horizontes previstos, bem como propostas para sua gestdo e para o
monitoramento das medidas implementadas e metas estabelecidas, abrangendo:

e Estratégias de implantagéo gradativa;
e Metas e programa de avaliagdo e monitoramento.

Deverdo ser propostos indicadores para monitorar as acgdes, fornecendo parametros para a
realizacdo de ajustes de projeto. Os indicadores propostos deverdo contemplar, no minimo, 0s
seguintes topicos:

e Transporte Coletivo e Transito: definicdo dos indicadores, periodicidade de sua apuracéo,
fontes de informacgdo, suas aplicagcdes imediatas e as formas de divulgacdo. Esses
indicadores deverdo retratar variaveis quantificaveis, obtidas por meio de estatisticas oficiais,
complementadas, quando necessario, por pesquisas regulares;

¢ Monitoramento permanente da qualidade do ar e de controle de emissao de poluentes;
e Controle de ruidos e de poluicdo sonora;
e Qualidade dos equipamentos e instalagfes relacionados a mobilidade;
e Monitoramento dos acidentes de transito, e
e Controle de Inclus&o Social.
Atividade 43. Relatério Final e Minutado Projeto de Lei

Apoés a emissédo do Relatorio Final do Plano de Mobilidade Urbana, devera ser elaborada a Minuta do
Projeto de Lei para aprovagao do Plano Diretor de Mobilidade Urbana pela Camara Municipal de Jodo
Pessoa. Esta etapa do projeto sO estara concluida apos a aprovacao final do texto na Camara
Municipal, quando todas as alteracdes necesséarias jateréo sido realizadas.
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6 Produtos e Prazos

6.1 Produtos

Os produtos a serem entregues serao apresentados sob a forma de relatérios, conforme consignado
no presente Termo de Referéncia. Para organizar o recebimento dos produtos, a Contratada devera
produzir os seguintes relatorios que deverdo ser submetidos com um resumo executivo:

Relatério 1:

Relat6rio 2:

Relatério 3.1:

Relatdério 3.2:

Relatério 3.3:

Relatorio 3.4:

Relatorio 4.1:

Relatorio 4.2:

Com o conteudo final da Atividade 1. 15 dias ap0s ordem de inicio.

Com o conteudo final das Atividades 2 a 5. Segundo més apds ordem de
inicio.

Com o contetido da Atividade 6, acrescido de 20% da amostra da pesquisa
domiciliar. Quarto més apés ordem de inicio.

Com o contetdo final das pesquisas nas rodovias, acrescido de 40% da
amostra da pesquisa domiciliar. Sexto més apés ordem de inicio

Com o contetdo final das pesquisas no sistema de transporte publico,
acrescido dos 40% finais da amostra da pesquisa domiciliar. Oitavo més
apos ordem de inicio

Com o conteudo final das Atividades 6 a 33. Décimo més apos ordem de
inicio

Com o contetdo de progresso das Atividades 34 a 43. Doze meses apos
ordem de inicio

Com o conteudo final das Atividades 34 a 43 e Documento do Resumo
Executivo. Treze meses apds ordem de inicio

Outros produtos relevantes incluem:

e Modelo de Transporte de Quatro Passos com seu respectivo Banco de Dados. Esse
modelo devera ser entregue no mesmo dia do Relatério 3.4.
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Pelo menos dez (10) eventos de participagdo, com uma jornada de pelo menos meio dia e
no minimo 30 pessoas em cada um ao longo de todo o processo de realizagdo da consultoria,
tal como mencionado na Atividade 4. Elaboragdo da Estratégia de Participagéo.

O prospecto com a Andlise e Caracterizagdo detalhada da demanda de transporte descrito na
Atividadel7. Caracterizacdo dos Deslocamentos deve ser entregue junto com o Relatério 3.4.

Os dois tipos de mapas open source descritos na Atividade 29. Indicadores de Desempenho
da Mobilidade e Medidas de Acessibilidade devem ser entregue junto com o Relatério 3.4.

Outros elementos que devem ser levados em conta:

Os diferentes relatérios e contribuicdes serdo acompanhados dos arquivos em meio
magnético, em versao editavel. O formato para a apresentacdo desses documentos devera
ser acordado pelo Consultor, anteriormente a apresentacao das versdes definitivas.

Devera ser realizada uma apresentacéo presencial de cada relatério, em Power Point.

Seréo realizadas reunibes presenciais de coordenagcdo entre o supervisor, a equipe de
consultoria e outros atores, conforme pertinente. Essas reunides serdo realizadas em Jodo
Pessoa, com uma frequéncia ndo inferior a cada 04 (quatro) semanas, ou com menor
frequéncia a critério da Superviséo.

A empresa adjudicataria devera dispor de instalacbes (alugadas ou proprias) e pessoal
permanente em Joao Pessoa, para o desenvolvimento do projeto.

O Diretor devera promover ordinariamente uma reunido mensal com a equipe de Supervisdo
sobre 0 andamento dos trabalhos.

O Plano de Trabalho da Proposta devera especificar a alocacdo da equipe e os momentos
(atividades) de presenca em Jo&o Pessoa para a realizagdo de pesquisas, vistorias, trabalhos
conjuntos com a equipe local, treinamentos, reunifes entre outros.

6.2 Esquemade Revisao de Relatorios e Processamento de Pagamentos

Para o Relatorio 4.3 e o Documento do Resumo Executivo, a equipe de Consultoria entregara uma
minuta dos relatérios correspondentes no més 13. A supervisdo encaminhard os comentarios
relativos a minuta dos relatérios 14 dias corridos a contar da entrega da minuta do relatorio
correspondente. O Consultor terd, entdo, 14 dias corridos para incorporar 0S comentarios — ou seja,
concluindo o trabalho no més 14. Caso a supervisao ultrapasse o prazo previsto para a entrega dos
comentérios, o prazo de entrega do relatorio, pelo Consultor, com a incorporacdo dos referidos
comentarios, seré acrescido de tantos dias quantos o supervisor retardar a entrega dos comentarios.
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Os pagamentos ao Consultor seréo efetuados conforme o seguinte cronograma:

PARCELA DESEMBOLSO CONDICAO
12 10% Apébs a aprovacdo do Relatério 1 pela Supenisao.
28 20% Apés a aprovacdo do Relatério 2 pela Supenisio.
32 10% Ap6s a aprovacdo do Relatério 3.1 pela Supeniséo.
42 10% Apés a aprovacdo do Relatério 3.2 pela Supeniséo.
5a 10% Apos a aprovagdo do Relatério 3.3 pela Supenis3o.
62 10% Apbs a aprovacdo do Relatério 3.4 pela Supeniséo.
78 10% Apbs a aprovacdo do Relatério 4.1 pela Supeniséo.

Apls a aprovacdo do Relatério 4.2 e do documento de

8 20% . .
0 Resumo Executivo pela Supeniséo.

6.3 Supervisao

O trabalho sera supervisionado por uma Comissdo Técnica, que ir4 fornecer orientagdes gerais a
Consultora contratada, e sera composta por profissionais dos seguintes 6rgaos:

e Superintendéncia Executiva de Mobilidade Urbana — SEMOB
01 Coordenador
02 Especialistas em mobilidade urbana

e Secretaria de Planejamento — SEPLAN
01 Arquiteto e/ou engenheiro civil

Além dos workshops de divulgacédo e outras atividades relativas ao Plano de Comunicagdo, séo
esperadas as seguintes reunides da Consultora com a Comisséao Técnica:

e Uma reunido no inicio do trabalho, para revisdo do Plano de Trabalho, que dever& contar
minimamente com o Coordenador Geral (da Consultora contratada) e um representante da
Comisséo Técnica;

e Uma reunido de planejamento, que devera contar minimamente com a Empresa Consultora,
técnicos responsaveis pelas pesquisas de campo e um representante da Comissao Técnica;
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e Uma reunido de andamento, logo apés a divulgacdo dos primeiros resultados, que devera
contar minimamente com o Coordenador Geral e um representante da Comisséo Técnica,

e Uma reunido de andamento, logo apés a divulgacdo dos resultados finais, que devera contar
minimamente com o Coordenador Geral e um representante da Comisséao Técnica.

A parte dessas reunides, sdo esperadas reunides técnicas mensais, nas dependéncias da
Contratante, as quais deverdo contar com o(s) Especialista(s) da Consultora envolvido(s) nas
atividades em andamento e a0 menos um representante da comissao técnica, o qual, nesse caso,
devera ser selecionado em fungéo dos tdpicos a serem tratados. Reunides extraordinarias podem ser
convocadas a pedido da Comisséo Técnica ou da Consultora contratada.

7 Equipe Técnicae Infraestruturade Apoio
7.1Fasel
7.1.1 Relatorio 1: Atividade 1

A Equipe Técnica necessaria ao desenvolvimento do Relatério 1 - Atividade 1 e o respectivo periodo
de atuacédo encontram-se descritos no Quadro 7.1.

Quadro 7.1: Especialidades e Carga horaria

Discriminagao Quantidade | Periodo (més) Total
Coordenador Geral 1 0,36 0,36
Espec. em Planejamento Urbano e Regional 1 0,36 0,36
Espec. em Planejamento, Transporte e Transito 1 0,36 0,36
Engenheiro ou Arquiteto 2 0,36 0,72
Cadista 1 0,36 0,36

Estima-se como periodo para execucdo do Relatorio 1 - Atividade 1 15 (quinze) dias ou 1/2 (meio)
meés.

7.2 Fase 2
7.2.1 Relat6rio 2: Atividades 2 a5

A Equipe Técnica necesséria ao desenvolvimento do Relatério 2 - Atividades 2 a 5 e 0 respectivo
periodo de atuacdo encontram-se descritos no Quadro 7.2.
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Quadro 7.2: Especialidades e Carga horaria

Discriminagao Quantidade Periodo (més) Total

Coordenador Geral 1 1,09 1,09
Espec. em Planejamento Urbano e Regional 1 1,09 1,09
Espec. em Planejamento, Transporte e Transito 1 1,09 1,09
Especialistaem Desenvolvimento social e 1 1,45 1,45
Participacdo Comunitéria

Especialistaem Economia e Estatistica 1 0,72 0,72
Especialistaem Analise e Estruturacao Institucional 1 0,72 0,72
Engenheiro ou Arquiteto 2 1,09 2,18
Cadista 1 1,09 1,09

Estima-se como periodo para execucdo do Relatério 2 - Atividades 2 a 5 60 (sessenta) dias ou 2
(dois) meses, sendo que os primeiros quinze dias seréo executados paralelamente ao do Relatorio 1 -
Atividade 1.

7.3 Fase 3
7.3.1 Pesquisas de Campo

As Pesquisas de Campo a serem realizadas sdo de quatro tipos: nos domicilios, nas vias, no sistema
de transporte publico e complementares, totalizando 12 pesquisas, conforme distrito no item 5.3.2.

a - Pesquisa Domiciliar

Os deslocamentos de pessoas em uma area urbana sdo uma expresséo de comportamento individual
e como tal tem a caracteristica de ser habitual. Como habito, ele tende a ser repetitivo e tal repeticdo
ocorre dentro de um padrdo definido. Os habitos de deslocamentos de diferentes individuos sao
também similares quando agrupados por propositos tais como deslocamento para trabalho, escola,
compras etc.

Uma vez que os padrbes de movimentos exibem essas caracteristicas, ndo € necessario obter
informacgdes sobre as viagens de todos os residentes na area em estudo. Métodos estatisticos podem
ser usados, confiavelmente, para amostragem de movimentos em uma area urbana. A experiéncia
com pesquisas desse tipo tem mostrado que a unidade amostral mais confiavel e conveniente é o
domicilio.

Segundo Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Plano de Mobilidade Urbana do Ministério das
Cidades (2007), a pesquisa domiciliar é a mais ampla e indicada para a obtencdo das informagdes
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sobre o0 padrdo de demanda atual de viagens da populacdo, como origem e destino dos
deslocamentos, meio de transporte utilizado, motivo, horario e tempo de percurso em um dia tipico
dentro de uma area ou regido urbana.

Apbs eleitas as unidades residenciais a serem entrevistadas e seus ocupantes serem previamente
cientificados da finalidade da pesquisa por correspondéncia ou campanhas informativas,
entrevistadores sdo enviados a essas residéncias para a coleta de dados que incluem informacdes
sobre os domicilio e sobre os habitos de deslocamentos.

As informac@es sobre o domicilio procuram caracterizar o perfil sécio econbmico dos seus ocupantes:

e endereco da residéncia;

e numero de membros na familia;

e estrutura da idade;

e numero de pessoas economicamente ativas, seus trabalhos e locais;
¢ numero de automéveis de propriedade dos ocupantes da residéncia;
e etc.

As informac0fes sobre 0s movimentos buscam caracterizar os hébitos dos residentes em um dia Uil
tipico. Para cada deslocamento feito por cada membro da familia deverédo ser informados:

e horéario de saida da residéncia;
e endereco do destino;

e proposito do deslocamento;

e meio de transporte utilizado;

e quanto tempo fica no destino;
e horério de saida;

e praonde vai em seguida;

e proposito do deslocamento;

e meio de transporte utilizado;

e efc.;

e até o retorno do entrevistado a residéncia.

A primeira grande dificuldade que se encontra nesse tipo de pesquisa é conseguir ser recebido por
algum residente do domicilio a ser entrevistado. Apesar a divulgacao prévia feita pelos correios e por
outros meios de comunicacdo, a populacdo tem muito receio de abrir as portas da sua casa para
permitir a entrada de um estranho. Essareacdo tem aumentado bastante nos Ultimos anos devido
aos elevados indices de criminalidade e isso faz com que muitos domicilios previamente
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selecionados para a entrevistas tenham que ser descartados pela recusa dos seus residentes e uma
nova programagcao deve ser feita.

Também é comum néo encontrar ninguém do domicilio apds vérias idas ao local, o que exige uma
reprogramacao, como é frequente se deparar com um imével que esta cadastrado como residencial e
ao chegar no local se verifica que o0 mesmo é comercial, foi demolido etc. O fato é que muito tempo
de perde até que o pesquisador seja efetivamente aceito no domicilio para fazer a entrevista.

O formulario em Anexo ilustra bem o nivel de detalhes das informacdes, que sao numerosas e
também invasivas, pois sao feitos questionamentos que entram de certa forma na privacidade dos
membros da familia.

Esse nivel de detalhe geralmente provoca reagdes repulsivas do entrevistado que exigem do
pesquisador muita paciéncia e habilidade na formade contornar essas situa¢cdes, o que demanda
bastante tempo, principalmente se a familia for numerosa.

Um bom tempo deve ser dedicado a explicagcéo dos objetivos da pesquisa, dos beneficios que seréo
gerados para a populacdo e como o préoprio entrevistado podera ser beneficiado com os produtos de
um plano de mobilidade urbana. Como as perguntas vao parecer inicialmente invasivas, muito tempo
deve ser dedicado a explicacdo do porque desse tipo de questionamento até que o entrevistado se
sinta a vontade para descrever o seu cotidiano.

Considerando a dificuldade de ser recebido no domicilio e a natureza complexa e delicada das
informacgdes a serem obtidas, um entrevistador bem capacitado e habilidoso ndo consegue fazer mais
do que duas pesquisas domiciliares por turno. Ou seja, um domicilio a cada duas horas.

O periodo de atuacdo por cada especialidade para o desenvolvimento da Pesquisa de Campo é
apresentado no Quadro 7.3.

Quadro 7.3: Especialidades e Carga horaria da Pesquisa Domiciliar

Discriminacao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 0,130 0,130
Pesquisador de Campo 1 2,000 2,000
Digitador 1 0,260 0,260
Codificador 1 0,400 0,400
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b - Pesquisas nas Vias

As pesquisas nas vias deverdo ser realizadas com o objetivo de quantificar e qualificar as condi¢gdes
de circulacdo na area de estudo. Todos os modos de transporte devem ser considerados inclusive os

nao motorizados como a bicicleta e o deslocamento a pé.

As pesquisas a serem realizadas encontram-se descritas no item 5.3.2 Analise da Demanda e séo:

e Cordao Externo
e Cordao Interno

e Contagem Volumétrica Classificada
¢ Velocidade e Retardamento

e Estacionamentos
e Impactos Ambientais

Sao levantamentos feitos durante 24 horas por dia ou apenas nos horarios de pico, ndo sendo
quantificados por formularios preenchidos, pessoas entrevistadas ou volume de trafego registrado,
mas sim por locais de pesquisa e hora de observacéao. A distribuicdo da carga horaria para cada

pesquisa encontra-se nos Quadros de 7.4 a 7.9.

Quadro 7.4: Especialidades e Carga horaria da Pesquisa Cordado Externo

Discriminagao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 12,390 | 12,390
Pesquisador de Campo 1 192,000 | 192,000
Digitador 1 24,770 | 24,770
Quadro 7.5: Especialidades e Carga Horéaria da Pesquisa Cordao Interno
Discriminagao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 3,100 3,100
Pesquisador de Campo 1 48,000 | 48,000
Digitador 1 6,190 6,190
Quadro 7.6: Especialidades e Carga Horéaria da Pesq. Contagem Volumétrica Classificada
Discriminagao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 1,550 1,550
Pesquisador de Campo 1 24,000 | 24,000
Digitador 1 3,100 3,100
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Quadro 7.7 : Especialidades e Carga horaria da Pesquisa Velocidade e Retardamento

Discriminagao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 1,550 1,550
Pesquisador de Campo 1 24,000 | 24,000
Digitador 1 3,100 3,100
Quadro 7.8: Especialidades e Carga horaria da Pesquisa Estacionamentos
Discriminacao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 0,260 0,260
Pesquisador de Campo 1 4,000 4,000
Digitador 1 0,520 0,520
Quadro 7.9: Especialidades e Carga Horaria da Pesquisa Impactos Ambientais
Discriminagao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 0,130 0,130
Pesquisador de Campo 1 2,000 2,000
Digitador 1 0,260 0,260

¢ - Pesquisas no Sistema de Transportes Publico

Além dos dados operacionais disponiveis no 6rgdo gestor de transporte e transito do municipio,
informacdes sobre as caracteristicas das viagens, carregamento das linhas, origem e destino dos
usuarios devem obtidas, pois a definicdo de estratégias de racionalizacdo do sistema passa
necessariamente pelo conhecimento dessas informagdoes.

As pesquisas a serem realizadas encontram-se descritas no item 5.3.2 Andlise da Demanda e sao:

e Ocupacéo Visual

e Transferéncia

e Embarque/Desembarque

e Opinido Publica e Acessibilidade

Sao levantamentos feitos durante periodos do dia ou apenas nos horarios de pico, ndo sendo
guantificados por formularios preenchidos, pessoas entrevistadas ou volume de trafego registrado,
mas sim por hora de observacgao. A distribuicao da carga horaria para cada pesquisa encontra-se no
Quadros 7.10 a 7.13.

64



Quadro 7.10: Especialidades e Carga Horaria Pesquisa Ocupacéo Visual

Discriminagao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 4,640 4,640
Pesquisador de Campo 1 72,000 72,000
Digitador 1 9,290 9,290
Quadro 7.11: Especialidades e Carga Horaria da Pesquisa de Transferéncia
Discriminagao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 1,160 1,160
Pesquisador de Campo 1 18,000 18,000
Digitador 1 2,3200 | 2,3200
Quadro 7.12: Especialidades e Carga Horaria da Pesquisa Embarque/Desembarque
Discriminagao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 2,320 2,320
Pesquisador de Campo 1 36,000 36,000
Digitador 1 4,640 4,640
Quadro 7.13: Especialidades e Carga Horaria da Pesquisa Opinido Publica e Acessibilidade
Discriminagao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 0,580 0,580
Pesquisador de Campo 1 9,000 9,000
Digitador 1 1,160 1,160

d - Pesquisas Complementares

Sao pesquisas feitas com o objetivo de coletar as informacgdes faltantes e necessarias para analisar a
interacdo entre oferta e demanda de todos 0os meios e para a elaboracao e calibracdo do Modelo de
Transporte de Quatro Passos. A distribuicdo da carga horéria para cada pesquisa encontra-se no

Quadro 7.14.

Quadro 7.14: Especialidades e Carga Horéria das Pesquisas Complementares

Discriminacao Quantidade Periodo (h) Total
Supervisor de Pesquisa 1 1,550 1,550
Pesquisador de Campo 1 24,000 | 24,000
Digitador 1 3,100 3,100
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7.3.2 Relat6rio 3.1: Atividades 6 a 16

A Equipe Técnica necesséria ao desenvolvimento do Relatério 3.1 - Atividades 6 a 16 e o respectivo
periodo de atuagcdo encontram-se descritos no Quadro 7.15.

Quadro 7.15: Especialidades e Carga horaria

Discriminagao Quantidade Periodo (més) Total
Coordenador Geral 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento Urbano e Regional 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento, Transporte e Transito 2 1,45 2,90
Esp.e(,tlahsza em Desgrwolwmento social e 1 145 1.45
Participacdo Comunitaria
Especialistaem Economia e Estatistica 1 0,72 0,72
Especialistaem Analise e Estruturagao Institucional 1 0,72 0,72
Engenheiro ou Arquiteto 2 1,45 2,90
Coordenador de Pesquisa 1 1,45 1,45

Essa etapa contara com a realizagdo da Pesquisa de Campo que sera noticiado previamente com o
envio de comunicados via Carta ndo registrada através dos correios. O Quadro 7.16 descreve a
guantidade de domicilios e correspondéncias que compordo os resultados do Relatério 3.1 -

Atividades 6 a 16.

Quadro 7.16: Pesquisa de Campo e Comunicagao

Discriminagao Quantidade Unidade Total
Pesquisa de Campo 2.400 Domicilios 2.400
Carta Comercial - peso até 20g sem AR 9.000 Unidade 9.000

Estima-se como periodo para execucdo do Relatorio 3.1 - Atividades 6 a 16 60 (sessenta) dias ou 2

(dois) meses.

7.3.3 Relatério 3.2: Atividades 6 a 16

A Equipe Técnica necesséria ao desenvolvimento do Relatério 3.2 - Atividades 6 a 16 e o respectivo
periodo de atuacdo encontram-se descritos no Quadro 7.17.
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Quadro 7.17: Especialidades e Carga horaria

Discriminagao Quantidade Periodo (més) Total
Coordenador Geral 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento Urbano e Regional 1 0,72 0,72
Espec. em Planejamento, Transporte e Transito 1 0,72 0,72
Esp_eqlallsEa em Des_ep\_/olwmento social e 1 0,45 0,45
Participagdo Comunitaria
Especialistaem Economia e Estatistica 1 0,81 0,81
Engenheiro ou Arquiteto 2 1,45 2,90
Coordenador de Pesquisa 1 1,45 1,45

Essa etapa contar4 com a realizagédo da Pesquisa Domiciliar que seré noticiado previamente com o
envio de comunicados via Carta ndo registrada através dos correios. Ainda serao realizadas Pesquisa
Corddo Externo, Pesquisa Cordao Interno, Pesquisa de Contagem Volumétrica Classificada,
Pesquisa de Velocidade e Retardamento, Pesquisa Estacionamentos e Pesquisa Impactos
Ambientais. O Quadro 7.18 descreve a quantidade de domicilios e correspondéncias que comporao
os resultados do Relatorio 3.2 - Atividades 6 a 16.

Quadro 7.18: Pesquisas e Comunicagao

Discriminacao Quantidade Unidade Total
Pesquisa Domiciliar 4.800 Domicilios 4.800
Pesquisa Cordéo Externo 6 Pontos de pesquisa 6
Pesquisa Cordao Interno 7 Pontos de pesquisa 7
Pesquisa Cont. Volumétrica Classificada 6 Pontos de pesquisa 6
Pesquisa Velocidade e Retardamento 6 Pontos de pesquisa 6
Pesquisa Estacionamentos 6 Pontos de pesquisa 6
Pesquisa Impactos Ambientais 7 Pontos de pesquisa 7
Carta Comercial - peso até 20g sem AR 18.000 Unidade 18.000

Estima-se como periodo para execucdo do Relatorio 3.2 - Atividades 6 a 16 60 (sessenta) dias ou 2
(dois) meses.

7.3.4 Relat6rio 3.3: Atividades 6 a 16

A Equipe Técnica necesséria ao desenvolvimento do Relatério 3.3 - Atividades 6 a 16 e o respectivo
periodo de atuacdo encontram-se descritos no Quadro 7.19.
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Quadro 7.19: Especialidades e Carga horaria

Discriminagao Quantidade Periodo (més) Total
Coordenador Geral 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento Urbano e Regional 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento, Transporte e Transito 1 1,45 1,45
Esp_eqlallsEa em Des_ep\_/olwmento social e 1 0,45 0,45
Participagdo Comunitaria
Especialistaem Economia e Estatistica 1 0,81 0,81
Engenheiro ou Arquiteto 2 1,45 2,90
Coordenador de Pesquisa 1 1,45 1,45

Essa etapa contar4 com a realizagédo da Pesquisa Domiciliar que seré noticiado previamente com o
envio de comunicados via Carta ndo registrada através dos correios. Ainda serao realizadas Pesquisa
Ocupacédo Visual, Pesquisa Origem/Destino Transferéncia, Pesquisa Embarque/Desembarque,
Pesquisa Opinido Publica e Acessibilidade. O Quadro 7.20 descreve a quantidade de domicilios e

correspondéncias que comporao os resultados do Relatério 3.3 - Atividades 6 a 16.

Quadro 7.20: Pesquisas e Comunicagao

Discriminagao Quantidade Unidade Total
Pesquisa Domiciliar 4.800 Domicilios 4.800
Pesquisa Ocupacéao Visual 22 Pontos de pesquisa 22
Pesquisa Origem/Destino Transferéncia 36 Pontos de pesquisa 36
Pesquisa Embarque/ Desembarque 35 Pontos de pesquisa 35
Pesquisa Opinido Publica e Acessibilidade 8 Pontos de pesquisa 8
Carta Comercial - peso até 20g sem AR 18.000 Unidade 18.000

Estima-se como periodo para execucéo do Relatério 3.3 - Atividades 6 a 16 60 (sessenta) dias ou 2

(dois) meses.

7.3.5 Relatorio 3.4: Atividades 6 a 33

A Equipe Técnica necessaria ao desenvolvimento do Relatorio 3.4 - Atividades 6 a 33 e o respectivo
periodo de atuacdo encontram-se descritos no Quadro 7.21.
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Quadro 7.21: Especialidades e Carga horaria

Discriminagao Quantidade Periodo (més) Total
Coordenador Geral 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento Urbano e Regional 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento, Transporte e Transito 1 1,45 1,45
Esp_eqlallsEa em Des_ep\_/olwmento social e 1 0,45 0,45
Participacdo Comunitaria
Especialistaem Economia e Estatistica 1 0,81 0,81
Especialistaem Analise e Estruturacao Institucional 1 0,81 0,81
Especialistaem Simulagdo e Controle de Transito 1 1,45 1,45
Especialistaem Simulacao de Modelos Macroscépico

. 1 1,45 1,45

(Demanda) de Transporte Multimodal
Engenheiro ou Arquiteto 2 1,45 2,90
Coordenador de Pesquisa 1 0,18 0,18

Essa etapa contard com a realizacdo da Pesquisa Complementar. O Quadro 7.22 descreve a
guantidade de domicilios e correspondéncias que compordo os resultados do Relatério 3.4 -

Atividades 6 a 33.

Quadro 7.22: Pesquisa Complementar

Discriminagao Quantidade

Unidade

Total

Pesquisa Complementar 16 Pontos de pesquisa

16

Estima-se como periodo para execu¢do do Relatério 3.4 - Atividades 6 a 33 60 (sessenta) dias ou 2

(dois) meses.
7.4 Fase 4

7.4.1 Relat6rio 4.1: Atividades 34 a 41

A Equipe Técnica necesséaria ao desenvolvimento do Relatério 4.1 - Atividades 34 a 41 e o respectivo

periodo de atuagcdo encontram-se descritos no Quadro 7.23.

Quadro 7.23: Especialidades e Carga horaria

Discriminacao Quantidade Periodo (més) Total
Coordenador Geral 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento Urbano e Regional 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento, Transporte e Transito 1 1,45 1,45
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(Continuacao)

Especialistaem Desenvolvimento social e

o oy 1 0,45 0,45
Participacdo Comunitaria
Especialistaem Economia e Estatistica 1 0,81 0,81
Especialistaem Analise e Estruturagao Institucional 1 0,81 0,81
Especialistaem Simulagdo e Controle de Transito 1 1,45 1,45
Especialistaem Simulacdo de Modelos Macroscoépico 1 145 145
(Demanda) de Transporte Multimodal ' ’
Engenheiro ou Arquiteto 2 1,45 2,90
Digitador 1 1,45 1,45
Cadista 1 1,09 1,09
Codificador 1 1,45 1,45

Estima-se como periodo para execugéo do Relatério 4.1 - Atividades 34 a 41 60 (sessenta) dias ou 2

(dois) meses.

4.1 - Relatério 4.2 - Atividades 42 e 43

A Equipe Técnica necesséria ao desenvolvimento do Relatério 4.2 - Atividades 42 e 43 e o respectivo
periodo de atuagcdo encontram-se descritos no Quadro 7.24.

Quadro 7.24: Especialidades e Carga horaria

Discriminagao Quantidade Periodo (més) Total
Coordenador Geral 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento Urbano e Regional 1 1,45 1,45
Espec. em Planejamento, Transporte e Transito 1 1,45 1,45
Esp.ecjlallsza em Desgpyolwmento social e 1 0.45 0,45
Participacdo Comunitaria
Especialistaem Economia e Estatistica 1 0,81 0,81
Especialistaem Analise e Estruturacao Institucional 1 0,81 0,81
Especialistaem Simulagdo e Controle de Transito 1 1,45 1,45
Especialistaem Simulacdo de Modelos Macroscépico 1 145 145
(Demanda) de Transporte Multimodal ' ’
Engenheiro ou Arquiteto 2 1,45 2,90
Cadista 1 1,09 1,09

Estima-se como periodo para execucdo do Relatério 4.1 - Atividades 34 a 41 60 (sessenta) dias ou 2

(dois) meses.
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7.5 - Qualificagéo Exigida para a Equipe

Para a avaliacdo da qualificacdo da equipe técnica enquadrou-se as especialidades técnicas em
funcdo dos tipos de consultoria determinados pela Tabela de Pre¢co de Consultoria do DNIT,

conforme observado no Quadro 7.25.

Quadro 7.25: Enquadramento da especializa¢des das tipologias de consultorias do DNIT/SINAPI.

Discriminagao

Classificagao Funcional

Coordenador Geral

Eng®%Prof Sénior - SINAPI

Coordenador de Pesquisa

Eng®Prof Pleno - SINAPI

Especialistaem Planejamento Urbano e Regional

Eng®Prof Pleno - SINAPI

Especialista em Planejamento, Transporte e Transito

Eng®Prof Pleno - SINAPI

Especialistaem Desenvolvimento social e Participacdo
Comunitaria

Eng®Prof Pleno - SINAPI

Especialistaem Economia e Estatistica

Eng®/Prof Pleno - SINAPI

Especialista em Analise e Estruturagéo Institucional

Eng®Prof Pleno - SINAPI

Especialistaem Simulagdo e Controle de Transito

Eng®Prof Pleno - SINAPI

Especialistaem Simulacdo de Modelos Macroscépico
(Demanda) de Transporte Multimodal

Eng®Prof Pleno - SINAPI

Engenheiro ou Arquiteto

Eng®/Prof Junior - SINAPI

Digitador T4= Técnico Auxiliar - DNIT
Cadista T4= Técnico Auxiliar - DNIT
Codificador T4= Técnico Auxiliar - DNIT

Supervisor de Pesquisa

Eng®Prof Junior - SINAPI

Pesquisador de Campo

T4= Técnico Auxiliar - DNIT

Sheila Freire
Arquiteta — CAU: A14947-0

Adalberto Alves de Araujo Filho
Arquiteto — CAU: A96589-8

Nilton Pereira de Andrade
Engenheiro - CREA: 160854716-7

Jodo Pessoa, 29 de marco de 2016
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